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Die Professor Multanovskiy ist ein ehemaliges Forschungsschiff des Arktis-Antarktis-Instituts in St. Petersburg, Russland.
Sie wurde 1983 in Finnland als Schiff mit der Eisklasse A gebaut. Ihre Tonnage betrédgt 2140 t. Thre Lénge mifit 71,6 m und
die Breite 12,8 m. Der Tiefgang beléuft sich auf 4,5 m, was es dem Schiff ermoglicht, auch in relativ flacherem Gewisser zu
manovrieren. Fiir das Management und fiir Schiffsoperationen der Professor Multanovskiy ist Oceanwide Expeditions in
Vlissingen, Niederlande, zustindig.

Professor Boris Pompeevich Multanovskiy wurde 1876 in Russland geboren. Er war ein berithmter Meteorologe fiir
Langzeitvorhersagen. Nicht nur dieses Schiff wurde nach ihm benannt, sondern auch ein wunderschoner Berg auf der
Halbinsel Kamtschatka. 1938 starb er in der UdSSR.



mit

Kapitiin: Igor Stetsun

und seiner 19-kopfigen Mannschaft aus St. Petersburg, Russland

Expeditionsleiter: Rolf Stange, Deutschland
Redaktion bild der wissenschaft: Thomas Willke, Deutschland
Tundrafiihrer/Ornithologe: Peter Balwin, Schweiz
Tundrafiihrer/Biologe: Matthias Kopp, Deutschland
Lektor/Meeresgeologe AWI: Dr. Hannes Grobe
Hotel Manager: Charly Gores
Koche: Jocelyn Wilson, Neuseeland & Marcelo Canel, Argentinien

Schiffsarzt: Dr. Andreas Bleser, Deutschland

15. August 2007 — Longyearbyen

1600 Position: 78°13‘N/ 15°36’E, vor Anker im Adventfjord, Lufttemperatur 12°C, iiberwiegend bewolkt, windig

sich bei der Ankunft am frithen Nachmittag im kleinen Flugplatz von Longyearbyen sogar noch steigerte.

Nach einem Bustransfer und einen Bummel durch die hocharktische Metropole Longyearbyen spazierten
wir zum Hafen und konnten dort ab 16 Uhr auf der Professor Multanovskiy einschiffen — unser Zuhause fiir die
kommenden 21 Tage.
Kurz vor dem Ablegen vom Pier wurden wir von unserem Expeditionsleiter Rolf Stange und unserem
Hotelmanager Charly in das Leben auf dem Schiff eingewiesen. Wir lernten auch unsere Guides kennen: Rolf
Stange, Peter Balwin und Matthias Kopp wiirden auf der Tundra fiir Sicherheit und Information sorgen.
Nach diesem ersten Teil der Informationsrunde hatten wir Gelegenheit, von den Auflendecks das Ablegen um 18
Uhr mitzuverfolgen und die Ausfahrt in den weiten Isfjord mitzuerleben. Kurz darauf versammelten wir uns
erneut in der Bar fiir die obligatorische Einweisung in die Sicherheitsvorkehrungen und den Gebrauch der
Rettungsboote, was wir anschlieend bei einer Ubung in die Praxis umsetzten. Wir konnten uns davon
iiberzeugen, dass Schiff und Mannschaft sehr gut auf eventuelle Notsituationen vorbereitet waren. Trotzdem
wiirden wir eine Fortsetzung der Reise an Bord unseres Schiffes derjenigen in einem Rettungsboot vorziehen.

S chon der Flug iiber Spitzbergen bei sehr klarem Wetter hatte eine groe Vorfreude entstehen lassen, die

Bei der Abfahrt unseres Schiffes aus dem Adventfjord prdasentierte sich Longyearbyen im schonsten Abendlicht.




Nach dem Abendessen, welches vorziiglich von unseren beiden Kochen Jocelyn aus Neuseeland und Marcelo
aus Argentinien zubereitet wurde, beobachteten wir von der Briicke aus die Fahrt durch den Isfjord ins
Nordpolarmeer hinaus. Barentsburg, die russische Bergbausiedlung, sowie kurz darauf Isfjord Radio, die
ehemalige Funkstation, waren am Siidufer zu sehen. Der Wind hatte etwas aufgefrischt und blies uns steif
entgegen — einigen bereiteten die schaukelnden Bewegungen des Schiffes (erste) Schwierigkeiten. Pflaster
wurden hinter die Ohren geklebt, erste Tabletten eingenommen ...

Miide und mit vielen Erwartungen fielen wir dann ins Bett und wurden mehr oder weniger sanft in den Schlaf
gewiegt. Das Abenteuer Hocharktis konnte beginnen!

16. August 2007 — Hornsund

0700 Position: 76°58’N/ 15°27’E, Luft 6°C, Einfahrt in den Hornsund. Wind 4 Beaufort aus NW — Sonne!

Nordwestwind dabei, die Fahrtstrecke

entlang der siidlichen Westkiiste Spitz-
bergens schnell hinter uns zu bringen. Ge-
schoben vom Wind, konnten die Wellen
unsere Professor Multanovskiy (zum Gliick!)
kaum mehr stark bewegen. Und als wir um 7
Uhr, genau im Moment des morgendlichen
Weckrufes, nach Osten abdrehten und in den
Hornsund einbogen, hatten wir wieder
ruhiges Fahrwasser erreicht.

In der ,Nacht“ half uns der starke

Der Hornsund ist der siidlichste der Fjorde an
Spitzbergens Westkiiste und auch einer der
schonsten. Mehrere groBe und eine ganze
Menge kleinerer Gletscher befinden sich
iiberall um ihn herum, wie auch der Horn-
sundtind, mit 1431 Metern der hochste Berg
Stidspitzbergens, und einige weitere Berge
mit spektakuldren Formen und Farben.
Wihrend des Friihstiicks ankerten wir in

Gashamna, der Ginsebucht auf der Siidseite
des Hornsundes — das Ziel unserer ersten Bei ausgezeichnetem Wetter unternahmen wir in der Gashamna im
Tundra-Exkursion. Hornsund unsere erste Tundra-Exkursion dieser Reise.

Noch einmal war der ersehnten Landung eine

wichtige Theorie vorangestellt, die uns durch Peter in der Bar, unserem tiglichen Treffpunkt, erldutert wurde: es
ging um Sicherheit im Land der Eisbdren sowie den Umgang mit den Schlauchbooten, den Zodiacs.

Dann war es endlich so weit: nichts wie ab in die Gummihosen, Windjacken und Stiefel, Rettungsweste
umgelegt (mit wahrlich meisterhaften individuellen Abweichungen vom vorgeschriebenen Prozedere) und los
ging‘s auf unserer ersten Zodiacfahrt an den weiten Kiesstrand von Gashamna. An der Landestelle angekommen,
durchwateten wir zunidchst einige der vielen
Verzweigungen eines Gletscherflusses. Nach
wenigen hundert Metern erreichten wir einige
Ruinen und Fundamente von H&usern. Neben
einer noch stehenden Hiitte jiingeren Datums
befanden sich Fundamente und Ziegelreste
eines Hauses, das seinerzeit erstaunlich grof3
gewesen sein musste. Das Riitsel 16ste sich, als
Rolf uns mitteilte, dass sich hier einmal eines
der Hauptquartiere der Russisch-Schwedischen
Gradmessungsexpedition (1899-1902) befun-
den hatte. In der Bucht Gashamna befand sich
in der Saison 1899-1900 das russische
Hauptquartier. Dieses gut geplante und erfolg-
reich durchgefiihrte internationale Projekt hatte
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detaillierte topographische Vermessungen in Spitzbergen von den Sjugyane im Norden bis hin zum Stdkap
Spitzbergens zur Aufgabe, um den Abstand zwischen zwei Breitengraden zu bestimmen und das Ergebnis mit
dhnlichen Untersuchungen in Aquatorniihe zu vergleichen. Das Resultat war der endgiiltige Nachweis, dass die
Erde an den Polen leicht abgeflacht ist, wodurch der Abstand zwischen zwei Breitengraden an den Polen etwas
geringer ist als in den Tropen. In Spitzbergen hatte diese Expedition zwei Hauptstationen: im Sorgfjord im
Nordosten Spitzbergens und hier im Hornsund.

Dann war es Zeit, in die Tundra zu ziehen. Eine Gruppe mit Rolf und Matthias wanderte iiber die weite Tundra
und den Hang hinauf zur Morine, um einen guten Blick auf das Tal sowie den im Inland gelegenen Gésbreen
(Ginsegletscher) zu erhalten. Unterwegs begegneten sie drei Rentieren, die in dieser kargen Umgebung nach
Nahrung suchten. Andere wandten sich eine Stufe gemiitlicher auf einem Spaziergang mit Peter der Tundra zu,
bestaunten zuerst ein kleines Griberfeld aus der Walfingerzeit des 17. Jahrhunderts, schauten einer
Schmarotzerraubmowe zu und wunderten sich iiber die mannigfaltigen Formen der Frostmusterbéden. Der
Fetthennensteinbrech war fast der einzige Vertreter der Bliitenpflanzen und iiberzog den Tundraboden
stellenweise noch wie kleine Teppiche mit seinen gelben Bliiten.

Wihrend des Essens fuhren wir tiefer in den Hornsund hinein in Richtung Brepollen, dorthin, wo sich der Sund
zu einem groflen Becken oOffnet, in welches mehrere michtige Gletscher miinden. Eine Stunde oder zwei
verdeckte hohe Bewolkung die Sonne; trotzdem war der nadelspitze, 487 Meter hohe Bautaen in seiner ganzen
GroBe und Einmaligkeit zu sehen. Danach spannte sich wieder ein tiefblauer Himmel iiber Siidspitzbergen.

Kaum war das Mittagessen beendet, ging es gleich weiter mit den grandiosen landschaftlichen Attraktionen: Das
Schiff driftete bereits im Abstand von etwa 700 Metern vor der zwei Kilometer breiten Gletscherkante des
Mendeleejevbreen. Etliche groBe Eisstiicke brachen explosionsartig knallend aus dem Gletschertor ab, vor
welchem unsere ersten Elfenbeinmowen kreisten.

Das Schiff verlieB danach den Brepollen wieder, um kurze Zeit spiter in die Ostliche Burgerbukta einzubiegen.
Vor dem imposanten Miihlbacherbreen wollten wir eine Zodiacfahrt durchfiihren. Wihrend wir bereits wie
Profis in die Schlauchboote stiegen, brach weit hinten am Gletscher das gesammte Gletschertor krachend in sich
zusammen! Das Meer war in diesem Seitenarm des Hornsundes mit vielen Eisstiicken aller GroéBSenklassen
bedeckt, so dass wir mit den Booten nur langsam vorwirts kamen. Die begehrtesten Fotomotive stellten aber die
groBBen Eisberge dar, welche erst vor wenigen Tagen — wenn nicht Stunden — vom Gletscher gekalbt worden
waren.

Zuriick an Bord staunten wir dank der Expertise und dem Know-how zweier unserer Passagierinnen iiber die
Schonheiten des Kleinsten: Plankton aus der Burgerbukta stand unter dem von UNIS (der Universitit in
Longyearbyen) zur Verfiigung gestellten Mikroskop zur allgemeinen Betrachtung in der Bar bereit!

Nach der Unterbreitung der Vorhaben des nichsten Tages, welche sich wie immer sehr vielversprechend
anhorten, gab es Abendbrot, wihrend die Professor Multanovskiy mit gut 11 Knoten Geschwindigkeit aus dem
Hornsund hinausfuhr und Kurs auf das Siidkap Spitzbergens nahm.

Bei wundervollem Abendlicht umfuhren wir das Siidkap Spitzbergens gegen Mitternacht. Zu so spiter Stunde
waren nur noch wenige wach, um dieses unglaubliche Lichterspiel zwischen den Bergen am nordlichen Horizont
(Mitternachtssonne, nota bene!) mitzuverfolgen.

14 mdchtige Gletscher ergiessen ihre Eisstrome in den Hornsund
und seine Seitenfjorde. Besonders imposant ist die ungewohnliche
Form des Berges Bautaen (links). Das schone Wetter und die tolle
Umgebung forderte auch die kreativen Krdfte: eine aus dem Lehm
der Ankerkette geformte Robbe liisst sich am Vorderdeck bestaunen
(links, unten). Der Hohepunkt: eine Schlauchboottour vor der
riesigen Abbruchkante des Miihlbachergletschers in der
Burgerbukta (unten).




17. August 2007
Edgegya: Dolerittneset/Kapp Lee &
Barentsgya: Sundneset am Freemansund

0730 Position: 77°48’N/ 20°38’E, Luft 5°C, 18 Seemeilen vor Kapp Lee, Wolkendecke, gute Sicht, ruhige See

schon weit im nordlichen Storfjord angelangt, kurz vor unserem Ankerplatz beim Dolerittneset. Nach
einem wiederum herzhaften Friihstiick zogen wir uns um fiir die Exkursion auf der Edge-Insel. Das
Wetter hatte sich leider etwas verschlechtert, gegen
einen ablandigen Wind kdmpften sich die Boote
gegen die Wellen der verheiungsvollen Insel
entgegen. Die Zodiacs chauffierten uns dieses Mal
an einen Sandstrand vor drei seltsamen alten Hiitten
am Kapp Lee im Nordwesten der Edgegya. Dort
erkldrte uns Rolf die grausame Geschichte der
Walrossjagd, die u.a. von diesen Hiitten ausge-
gangen war. Ein Sammelsurium an Walross- und
Eisbdrenknochen lag hier verstreut auf der Tundra.
Heute noch werden diese Hiitten genutzt — jetzt
natiirlich zu friedlichen Zwecken: als Unterkiinfte
bei diversen Forschungsaktivititen.

Wir erklommen den Basalthiigel hinter den Hiitten,
auf dem Peter bereits einen Eisbédren-Spahposten

Rolfs Weckruf um 7.30 Uhr brachte das ganze Schiff wieder auf die Beine — wir waren dank guter Fahrt

Einige Exemplare des Svalbardmohns bliihen noch am bezogen hatte, und trennten uns dort in eine
Dolerittneset, Edgegya. Im Hintergrund stehen die alten Wandergruppe und in eine Gruppe von Tundra-
Jdgerhiitten, um die sich grauselige Geschichten ranken. spaziergingern.

Rolf und Matthias iibernahmen die Gruppe der
»Verniinftigen®, wihrend sich Peter mit den Wanderern in Richtung des Rosenbergdalen begab, einem weit
geoffneten Tal mit spektakuldr schoner Tundravegetation. Beide Gruppen stieBen fast auf Schritt und Tritt auf
Knochen: Eisbdrenschidel, Walrossbecken, Rentierldufe, Walkiefer etc. Doch es gab auch Lebendiges zu
bestaunen wie etwa kleine Trupps von Meerstrandldufern, oder Gryllteisten an ihrem senkrechten Doleritt-
Brutfelsen, oder Rentiere weit entfernt auf der unermesslich weiten Tundra. Die Routen fiihrten auch vorbei an
Eiskeilen, welche Risse und somit Muster im Boden verursachten und zu den ganz typischen Phianomenen der
arktischen Tundraboden gehoren.

Bei der Riickfahrt zum Schiff hatte sich der Wind gliicklicherweise etwas gelegt. Wieder an Bord angekommen,
gab es alsbald das lang ersehnte Mittagessen und kurz darauf setzte sich die Professor Multanovskiy in
Bewegung, mit Kurs auf die nahe gelegene Barentsgya.

Rolf hatte fiir uns eine Landestelle bei Sundneset auf der Siidseite dieser Insel ausgewihlt, an den Ufern des
Freemansundes, welcher die Barents- von der Edgegya trennt. Auch hier besteht die Kiistenregion aus dem
basaltartigen Doleritt — fiir Geologen ebenso interessant wie fiir Eisbiren, denen es hinter den windgeschiitzten
Riicken und den uniibersichtlichen
Felsformationen oft sehr wohl ist. Aus
diesem Grunde kundschafteten Rolf und
Peter das Gebiet vor der -eigentlichen
Anlandung aus, gaben jedoch bald
Entwarnung, so dass wir uns umziehen und
schlieflich landen konnten.

Zuerst nahmen wir einen kleinen Wasserfall
unter die Lupe, teilten uns dann wie
gewohnlich in zwei Gruppen auf und zogen
aus, die weite, weiche Tundra der Barentsgya
zu erkunden. Wihrend die einen auf eine
kleine Schlucht am Abhang zuhielten und an
einzelnen Rentieren vorbeikamen,
bewunderten die anderen den Rundblick von

Als wir bei Sundneset auf der Barentsgya diesen Tundrafluss
iiberquerten, wussten wir noch nicht, dass oben am Hang zwei
Bdren schliefen...




den kleinen Dolerithiigeln in Ufernihe und inspizierten urururalte Walknochen — weitab der Kiiste und gute 20
Meter iiber Meer gelegen, also ein untriigliches Zeichen fiir die Landhebung nach dem Riickzug der eiszeitlichen
Gletscher. Plotzlich erspihte die eine Gruppe einen verdichtig gelblichen Fleck hoch oben am Hang im Bereich
der Schlucht. Nach ein paar Metern wurde aus etwas anderer Perspektive klar, dass es sich um zwei schlafende
Eisbdren handeln musste. Selbstverstindlich passten wir darauf hin unsere Exkursionsplédne der neuen Situation
an, kiirzten den Rundgang und hielten mehrere wachsame Augen auf den Berghang gerichtet.

Die Riickfahrt zum Schiff, welches im Freemansund vor Anker lag, gestaltete sich fiir die ersten beiden Boote
als recht kompliziert und abenteuerlich. Schuld daran war die enorme Gezeitenstromung von beinahe 6
Kilometern pro Stunde, welche das Wasser in diesem schmalen Sund ,,zum Kochen* brachte.

SchlieBlich waren wir alle wieder gut an Bord zuriickgekehrt, etwas durchfroren vielleicht vom kalten, alles
durchdringenden Wind. Keine zwei Seemeilen weiter — das Schiff hielt bereits Kurs Ost in Richtung der
Olgastral3e und die lidngst fillige Kaffeetasse war noch nicht einmal ganz geleert — als die nichsten Eisbdren
angekiindigt wurden. Drei Biren kraxelten in ungewochnlicher Lage an den steilen Hingen der siidlichen
Barentsgya herum!

Als wir die eindriickliche Zunge des Freemangletschers passierten, wurden wir nach der Besprechung der
morgigen Pline zum Abendessen gerufen. Wie immer hatten wir zwischen einem vegetarischen Menu und
einem Fleischgericht wihlen konnen.

Frisch gestérkt fanden wir uns kurze Zeit spiter in der Bar ein, um charakteristische Formen auf der Tundra zu
diskutieren wie Eiskeile und Landhebung, und natiirlich mussten in diesem Zusammenhang auch die Eiszeiten
genauer betrachtet werden. Zum Abschluss dieses ereignisreichen Tages bescherten uns das schone Abendlicht
und die ruhige See ein paar weitere unvergessliche, arktische Eindriicke.

18. August 2007 —HinlopenstrafBie: Torellneset und Alkefjellet

0705 Position: 79°22°N/ 20°38’E, kurz vor dem Ankerplatz Augustabukta, Luft 4°C, bedeckt, gute Sicht, leichte Brise

dem Programm, zu den Walrossen an deren Ruheplatz am Torellneset. Still war das Schiff in den frithen
Morgenstunden von Siiden her in die HinlopenstraBe eingelaufen und hatte im Halbkreis der
Augustabukta geankert.

Um 9 Uhr standen wir alle dick vermummt am Kiesstrand des Torellneset — und hatten somit auch das
Nordaustlandet zum ersten und wohl letzten Mal betreten. Schon vom Schiff aus hatte Rolf eine Walrossherde
am Ufer ausgemacht. Jetzt folgten seine genauen Instruktionen, wie wir uns ndher an die ruhenden Tiere
heranbegeben sollten, damit der Besuch fiir die Tiere storungsfrei und fiir uns erfolgreich ablaufen konnte.
Aufgereiht in einer Linie mit Matthias und Peter auf je einer Seite und Rolf in der Mitte gingen wir in Richtung
des lebhaften Haufens dort vor uns am Ufer los. Langsam, schweigsam und mit zahlreichen Beobachtungsstopps
hielten wir auf die Tiere zu. Um die Windrichtung und die Perspektive optimal fiir unsere Zwecke zu nutzen,
querten wir das kiesige Vorland. Da die Walrosse nicht auf unsere bunte Gruppe reagierten, kamen wir
schlielich bis auf gut 40 Meter an diese Charaktertiere der Arktis heran. Es lagen hier gegen 30 Walrosse an
ihrem Ruheplatz, und etwa 5 weitere tummelten sich im Wasser.

Wir verharrten ruhig und beobachtend eine gute Viertelstunde an dieser Position, bis Rolf zum Riickzug blies.
Weit genug von den Walrossen entfernt, gratulierte uns Rolf zu dem vorbildlichen Verhalten: Den weiterhin
ungestort schnarchenden Walrossen blieben wir hochstens als bunt zusammengewiirfelte, kurzzeitige Silhouette
in Erinnerung ...

l l eute morgen stand eine Fahrt zu den wenigen Bewohnern des groBen, vergletscherten Nordostlandes auf

Aufgeteilt in zwei Gruppen, widmeten wir uns nun der faszinierenden, hocharktischen Kiltewiiste. Was von
weitem wie eine kalte Eindde erschienen war, offenbarte sich vor unseren Gummistiefeln als spannendes Mosaik

Diese Walrossherde
am Torellneset auf
Nordaustlandet

nahm ihren bunt ge-
kleideten Besuch

aus dem tiefen Siiden
(Bild ndchste Seite) gar
nicht wahr...
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der Kleinigkeiten: Treibholz (sibirisch), Walknochen (uralt), Moospolster (iiberraschend griin), Kieswiiste
(unheimlich-schon), Hornkraut (alpin-vertraut) — und dazu eine sagenhafte Aussicht auf Spitzbergen, der
Hauptinsel jenseits der Hinlopenstrae. Die eine Gruppe erreichte sogar die Eiskappe von Austfonna! Der
Gletscherrand erwies sich durch Morédnen, die aus aufgestauchten, alten Strandwillen mit Walknochen
bestanden und teilweise von ungestorten Meeresboden-Ablagerungen mit Muscheln in Originalposition
unterlagert waren, als kleines Freilichtmuseum der Glazialgeologie.

Der ganze Morgen war farblich eingehiillt in wunderschone Pastelltone, akzentuiert durch ein blendend helles
Lichterspiel der Sonnenstrahlen auf dem Meer vor dem dunkelblauen Wolkenband am siidlichen Horizont.
Wihrend wir im Bordrestaurant hungrig unsere Multanovskiy-Pizza verzehrten, kiimpfte sich das Schiff durch
einen starken Gegenwind unserem Ziel entgegen, dem grofen Vogelfelsen Alkefjellet. Dank einer ldngeren
Fahrtstrecke und wegen des Gegenwindes kamen wir in der ersten Nachmittagshilfte zu einer kleinen Siesta —
Zeit zu reflektieren, Zeit auch, die eigenen Eindriicke zu ordnen und in Tagebiichern festzuhalten.
Gegen 16 Uhr erreichten wir den Vogelfelsen - B T '
Alkefjellet, der sich auf der Nordostseite von : e
Spitzbergen siidlich des Lomfjordes befindet.
Mit jedem Meter beruhigte sich die
aufgewiihlte Hinlopenstrale. Wir lieBen uns —
der vorherrschenden Windrichtung
entsprechend — vom nordlichen Ende dieser
Basaltwand bis zu deren Siidende treiben.
Obwohl schitzungsweise die Hilfte der zur
Brutzeit anwesenden Dickschnabellummen
bereits in Richtung Winterquartiere
weggezogen  waren  (im  Hochsommer
bevolkern rund 100.000 Individuen das
Alkefjellet!) beindruckte der Flugverkehr vor den rund 80 bis 100 Meter hohen Basaltwinden und -sdulen.
Dickschnabellummen, wohin man auch schaute! Anblick, Gerduschkulisse und Geruch waren iiberwiltigend! Es
war kaum zu glauben, auf wie schmalen Simsen sich die Lummen noch halten konnten, vom langwierigen
Brutgeschift ganz zu schweigen. Viele Jungvogel, zur Zeit des vor rund 10 Tagen erfolgten ,,Lummensprungs*
noch flugunfihig, schwammen klédglich rufend vor den senkrecht aus der Hinlopenstraf3e herausragenden Felsen.
Bald werden die Kleinen zusammen mit einem der beiden Elternvogeln, meistens mit dem Vater, schwimmend
nach Siidgronland aufbrechen.

Bald werden diese Dickschnabellummen ihren Brutfelsen
Alkefjellet verlassen und siidwestwdrts in ihr Winterquartier
ziehen.

An einer weniger steilen Stelle der
Vogelkolonie, wo sich dank der immensen
Diingung regelrechte Wiesen bilden konnten,
erspahten wir zwei Eisfiichse; einer davon
trug seine Beute quer iiber den Hang.

1 Karl Xll-gya

Kapp Platen
Nordenskidld- 2

Repoyane
Den Abschluss der Zodiac-Exkursion ins
Reich der Lummen bildete ein Kurzbesuch
beim einem imposanten Wasserfall eines
; i Schmelzwasserbaches, von wo aus die
Vet R 1 y || Schlauchbootflotte Kurs aufs Mutterschiff
P ! nahm, das sich uns nun wieder niherte. Die
recht stiirmische See hatte sich etwas
beruhigt, gekonnt und routiniert stiegen wir
am Fallreep aus den Zodiacs und wirmten
A\oaae uns alsbald in der Bar bei Kaffee und Tee.

Eué{a@ Adon e

and, Serdomen

S

Bei unserer traditionellen Versammlung in
der Bar zur Besprechung der Pline fiir
Morgen ergriff Peter die Gelegenheit, uns
kurz theoretisch in das Leben der
Dickschnabellummen einzufiihren.

Klerckbukta
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19. August 2007 — Sjugyane/Siebeninseln: Phippsgya & Eistag

0700 Position: 80°38’N/ 20°57°E, Anfahrt Ankerplatz Isflakbukta, Luft 1°C, Schneefall, geringe Sicht, Brise aus West

er Expeditionshahn krihte wieder um
7 Uhr — langsam gewohnten wir uns an
diese fiir einen Urlaub ungewdohnliche

Zeit — und piinktlich erschienen wir alle zum
Friihstiick.

Wir waren trotz des starken Windes wihrend
der Nacht bereits bei den Siebeninseln, dem
nordlichsten Vorposten Westeuropas, ange-
kommen. Vorsichtig fuhr unser Schiff zum
Ankerplatz vor der flachen und nicht ver-
messenen Isflakbukta (,,Eisschollenbucht®) auf
der Suidseite der Phippsgya. Zu unserer Linken

versteckte sich die Parrygya im Schnee-
gestober, zu unserer Rechten tat die Martensgya
das gleiche; allesamt nach bekannten, frithen
Spitzbergen-Entdeckern benannt und mit der
charakteristischen Landschaft der Region: In Meereshohe erstreckten sich flache Vorlidnder oder steile
Felskiisten, im Hinterland erhoben sich schroffe Hinge, gekront von flachgewellten Plateaus.

Weéihrend der Anfahrt zum Landeplatz in der Isflakbukta auf der
Phipps-Insel breitete sich ein Treibeisteppich fast unmerklich
immer stdirker aus.

Fiir die Exkursion zur nordlichsten Landestelle dieser Reise packten wir uns heute wegen einer Auflentemperatur
von blof +1 Grad Celsius und Schneefall/-gestober extra dick ein — denn eine tatsdchliche Landung war
keineswegs garantiert... Vielleicht war die Kiiste vereist und deshalb unzugénglich? Vielleicht stand ein Eisbir
am Landeplatz und wiirde eine leichte Programminderung unabdingbar machen? Vielleicht schob sich noch
mehr Treibeis zwischen uns und das Schiff? Vielleicht, vielleicht — es galt das uralte Motto der Polarfahrer:
hinfahren und nachsehen! Dank der Mithilfe von GPS-Satelliten fand Rolf den 4,5 Kilometer langen Weg im
Zickzackkurs zwischen den Eisschollen hindurch durch stockdicken Nebel in die richtige Bucht, in die
Isflakbukta auf der Phippsgya. Hier war das Wasser ruhig, es klarte auf, und die abgerundeten Felshiigel und die
alten Strandwille dazwischen waren alle von einer diinnen Schneeschicht wie frisch eingepudert worden. Die
nordlichsten Inseln Spitzbergens und Westeuropas wirkten dadurch noch weltferner — aber wunderschon!

Auf der einen Seite des langen Strandes erblickten wir von bloem Auge einen Haufen ,,dicker, brauner Sacke®,
wie Rolf sich ausdriickte, welche gut erkennbar und unverschneit auf dem weilen Schnee des Strandes lagen. Im
Fernglas wurde sofort klar, dass diese Sécke sich bewegten und mit je zwei massiven Stof3zdéhnen ausgeriistet
waren: Walrosse! Um diese Robben (die Grofiten der nordlichen Halbkugel) ja nicht aufzuschrecken, mussten
wir fiir die Boote einen Landeplatz in einem gewissen Abstand zu den ruhenden Tieren aufsuchen. An einer
geeigneten Stelle der halbmondférmigen Bucht landete zuerst Rolf sein Zodiac an. Bevor seine Passagiere

Nordlicher von uns stand zu diesem Zeitpunkt in (West-)Europa niemand mehr auf irgendeinem Landflecken! Gruppen-
bild am nordlichsten Landeplatz der Reise — und einem der nordlichsten Strinde Spitzbergens auf Phippsgya.
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aussteigen konnten, erklomm Rolf den triigerischen Strandwall, um die Gegend dahinter nach Eisbaren
abzusuchen. Kurz darauf kam die Entwarnung, wir konnten anlanden und uns vorsichtig und ruhig den
Walrossen annihern. Etwa 8 dieser Tiere schnarchten ungestort am Strand, in der Néhe einer alten Jédgerhiitte.
Wir schlichen uns in bewidhrter Manier an, verharrten einige Zeit in einer Distanz von etwa 50 Metern und
begaben uns danach auf einen Spaziergang iiber die weite, verschneite Ebene dahinter.

Durch halb gefrorenen Schneematsch stapfend, erreichten wir den hintersten Teil der Bucht und eine Hohe von
einigen Metern iiber Meer — hoch genug, um eine sagenhafte Aussicht zu geniefen auf die benachbarte
Martensinsel und hiniiber zu unserem Schiff. Am Horizont hinter der Professor Multanovskiy vertiefte ein
fantastisches Lichterspiel unser Gefiihl, am wahren Ende der Welt angekommen zu sein.

Ein Funkspruch des Kapiténs riss uns aus den philosophischen Traumereien: Das Treibeis kam dem ankernden
Schiff immer nédher, wir mussten zuriick! An jenem Wendepunkt in verschneiter, eiskalter Polarwiiste hatten wir
den nordlichsten Landpunkt der Reise erreicht: 80°42°N/20°52E.

Durchgefroren, aber um einige hocharktische Erfahrungen reicher, kamen wir zum Schiff zuriick. Kaum waren
wir umgezogen und wieder angewidrmt, hob sich der Nebel beinahe vollstindig, und die indirekte Beleuchtung
der verschneiten Siebeninseln durch eine im Hochnebel steckende Sonne werden die meisten von uns wohl nicht
so schnell vergessen. Arktischer konnte ein Landschaftsbild nicht ausfallen, als der Anblick dieser
verwunschenen Inseln am Rande des Globus.

Das Treibeis hatte sich unterdessen tiberraschend weit in unsere Region vorgeschoben. Eigentlich hatte Rolf hier
gar kein Eis ,,eingeplant”, denn in den vergangenen zehn Tagen hatte die Pack-/Treibeisgrenze stindig auf rund
82°N gelegen, also iiber 150 Kilometer entfernt von unserer Position. Die Expeditionsleitung dachte deswegen
nicht mal im Schlaf daran, in Spitzbergen iiberhaupt noch auf Eis zu treffen. Starke Nordwinde mussten die
Eismassen wieder gen Siiden getrieben haben — was wir heute natiirlich sofort zu unseren Gunsten nutzten. Das
Tagesprogramm wurde gedndert; Eis sollte nachmittags im Brennpunkt des Interesses stehen! Wir wollten
moglichst lange der Eisgrenze folgen und beobachten und staunen...

Wihrend und nach dem Mittagessen hob und senkte sich das Schiff in einer groen Diinung, welche erst etwas
spéter, als wir wieder zwischen die grolen Schollen fuhren, durchs Eis abgeschwicht wurde. Der Eiskurs des
Nachmittags fiihrte uns auf der Siidseite um die Sjugyane herum, und zwischen der Walden- und der Parrygya
wieder nordwirts. Dabei steuerten wir auf die Vesle Tavlegya (die groBere) und die Rossgya (die kleinere, die
nordlichste!) zu, welche aber unerreichbar im Treibeis eingeschlossen waren. Das Meer war ruhig geworden
zwischen den Eisschollen. Die Hochnebeldecke hob und senkte sich, fast wie die Diinung um die Mittagszeit,
und gab immer mal wieder den Blick frei auf die kargen Inseln. Zwischen dem Eis machten wir ofters
Gryllteisten und Eissturmvogel aus, etliche Male flogen auch die weilen Elfenbeinméwen in grofer Distanz
vorbei. Ringelrobben und eine Gruppe von gegen 15 Sattelrobben beobachteten die Durchfahrt unseres weiflen
Schiffes durch das weile Eis. Trige und verschlafen lag eine Bartrobbe auf ihrer Scholle. In Erwartung der
nordlichsten Position, lud uns Charly, unser Hotelmanager, aufs Vorderdeck, wo es heile Schokolade gab. Dann
nahte der grofe Moment — und die Stehplidtze vor den GPS-Geriten auf der Schiffsbriicke waren schnell
ausgebucht: wir erreichten die nordlichste Position der gesamten Reise!: Haargenau um 17.34 Uhr stieen wir
bei 80°48,609°N / 20°05,9°E in die Nihe des Nordpols vor, d.h. es fehlten bloB noch 1021,18 Kilometer bis
dorthin...

Nun nahm unser Schiff Kurs auf die ,,siidlichen* Ziele von morgen, und wir verlieBen die Treibeisfelder des
ganz, ganz hohen Nordens. Rolf lud uns vor dem Abendessen in die Bar ein, um die neuesten Informationen zur
Lage und zu den Plidnen fiir morgen bekannt zu geben. Den ganzen Abend und bis in die Nachtstunden hinein
dauerte der Schneefall unvermindert an. Die Auflendecks waren verschneit (und sehr, sehr glitschig), und die
Lufttemperatur betrug die meiste Zeit des heutigen Tages null Grad! Ein echter hocharktischer Sommertag ging
mit einem Vortrag und Film iiber das
Alfred-Wegener-Institut unseres
Meeresgeologen Hannes Grobe zu
Ende.

e : Sy : Unwirklich und weltfern sehen ja alle

5 e T - "l W B Inseln der Sjugyane aus, aber die
i ; : -~ 5| | Nelsoninsel fillt durch ihre eigenartige
— e e . Form noch besonders auf.




20. August 2007 - Raudfjord: Hamiltonbreen &
Amsterdamgya: Smeerenburg & Magdalenefjord

0700 Position: 79°48’N/ 11°58’E, Anfahrt Ankerplatz Hamiltonbreen, Lufttemperatur 3°C, Schneefall

Raudfjord an. Dies ist, von Westen gezihlt, der erste Fjord der Nordkiiste Spitzbergens; er hat seinen
Namen (,,Roter Fjord®) wegen alter, rotlich gefirbter Sandsteine und Konglomerate (,,Old Red* aus dem
Devon) auf seiner Ostseite erhalten.
Die halbe Nacht schon kreuzten wir
durch ein regelrechtes Schneegesttber.
Auch hier im Raudfjord zogen immer
wieder Zonen starker Schneeschauer
tiber die verschneite Landschaft — was
uns nicht etwa abhielt, hier etwas zu
unternehmen! Um 8.45 Uhr kletterten
wir in die Schlauchboote, deren Boden
dick mit Neuschnee bedeckt war. Die
meisten trugen wahrscheinlich alles an
Kleidung, was man so bei sich hatte.
Bis zur Unkenntlichkeit vermummt,
saen wir gut gelaunt und neugierig in
den Booten, die uns durch die
Vorhinge aus Schneeflocken hindurch in Richtung Hamiltongletscher brachten. Viele junge Dreizehenmowen
mit ihrer wunderschonen Gefiederzeichnung saen auf dem bewegten Wasser unterhalb ihrer Vogelkolonie.
Hinten im Gletscherbecken hielten wir respektvoll Abstand von der hohen Eiswand des Gletschers und
durchfuhren einen kleinen Kanal in ein anderes Becken hinein, welchen man erst seit wenigen Jahren passieren
konnte (davor reichte die Gletscherzunge noch viel weiter in die Bucht hinein...). Der Schneefall nahm zu,
verdeckte die Sicht beinahe vollends und wer vor lauter Kilte noch denken konnte, sehnte sich in die Wirme der
Schiffskabine. Nach gut einer Stunde Schneegestoberzodiacgletscherkreuzfahrt brausten wir durch die flockige
Luft zuriick zum Schiff. Schon war es gewesen, wild, rau: ganz einfach arktisch!

Nach einer kurzen Verschnauf- und Aufwirmpause lud Peter zu einer kleinen Einfiihrung in die Bestimmung
und das Leben der Vogel Spitzbergens. Danach, und noch vor dem Mittagessen, fuhr das Schiff durch die engen
Sunde der Nordvestgyane. Beidseits hatten wir die verschneiten, steinigen Inseln dieser kleinen Gruppe von
Eilanden, welche in der Walfdngerzeit eine wichtige Rolle spielten. Einerseits boten diese Wasserstraen den
Segelschiffen von damals Schutz, andererseits dringte es sich den Walfdngern geradezu auf, die hochsten Punkte
dieser Inselchen als Ausguck zu nutzen. Heute noch trigt die topografische Karte Spitzbergens die
Bezeichnungen aus jener Zeit.

Um die Mittagszeit fiel der Anker im Smeerenburgfjord; wir hatten den Ort des nachmittdglichen Geschehens
erreicht.

Auf der nordlichen Seite der engen
Meeresstrafle, in die wir nach dem
Essen mit den Zodiacs einfuhren, lag
die alte Walfingerstation
Smeerenburg.  Die  Bedingungen
waren auch hier winterlich: Schnee
bedeckte die flache Halbinsel, Schnee
hatte die ganze umgebende
Berglandschaft  eingezuckert. ~Wir
befanden uns in einer
atemberaubenden Mairchenlandschaft.
Dramaturgisch geschickt, platzierte
die Sonne hin und wieder ihr
blendendes Licht durch die Schneegestober und kalter Wind liessen uns auch auf Smeerenburg

Wolkendecke hindurch auf einigen frosteln. Hier umrunden wir die Lagune, um wieder warm zu bekommen.
Gletschern und Berghiingen. Und ehe

Punktlich zum Weckruf um 7 Uhr steuerte die Professor Multanovskiy den vorgesehenen Ankerplatz im

Der spitsommerliche Schneefall iiber der Hamiltonbukta verwandelte
uns sehr schnell in Schneefrauen und —mdnner.
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man das Schauspiel richtig bemerkte, schwebten einem schon wieder Schneeflocken um die rote Nase.

Langsam schritten wir dort die Uberreste ab, die vor allem aus der Wirme-Isolierung der alten Trandfen bestand
(Speckbeton®, ein Gemisch aus Waltran und Sand). Rolf und Peter erklirten uns im Schnellverfahren die
Techniken des Walfangs, die ums Jahr 1630 benutzt wurden, als fast 200 Walfangschiffe den Sommer in und um
Smeerenburg verbrachten. 1633/34 wurde eine Gruppe von sieben Leuten zuriickgelassen, um im Winter und im
zeitigen Sommer die Station vor Pliinderungen zu beschiitzen. Sie kamen erfolgreich durch den Winter. Das
nédchste Jahr iiberwinterten sieben weitere Minner in Smeerenburg. Schlechte Wetterbedingungen und schlechte
Erndhrung lieBen allerdings alle sieben wihrend des Winters verhungern oder an den Folgen von Skorbut
sterben. Dieses war fiir eine langere Zeit der letzte Versuch von Europidern, auf Spitzbergen zu iiberwintern.

Etwas weiter siidlich, in der Hamburgbukta, hatten iibrigens auch Walfidnger aus Hamburg in der Mitte des 17.
Jahrhunderts fiir einige Jahre ihr Unwesen getrieben. Und an die Walfinger aus Friesland, die im 17. und 18.
Jahrhundert auf offener See und an der Eiskante dem Gronlandwal nachstellten, erinnerte noch die Bezeichnung
,Ny Friesland* (Neu Friesland), der Name fiir den gesamten Nordosten der Hauptinsel Spitzbergen.

Nachdem wir einige Zeit in Smeerenburg verbracht, einige der alten Geschichten iiber diesen historischen Ort
und seine Umgebung gehort und den Geist der Vergangenheit in geniigendem MaBe absorbiert hatten, war es
Zeit, noch einen Abstecher in die verschneite arktische Tundra zu machen, bevor wir wieder zur Professor
Multanovskiy zuriickkehrten.

Mit einer wohlverdienten Dusche wollten wir auch diesen auergewohnlichen Tag ausklingen lassen — doch es
kam anders: Als wir die Amsterdam-Insel umfuhren, um an deren Westseite Kurs auf den siidlich gelegenen
Kongsfjord zu nehmen, verzauberte die immer stirker hervordringende Sonne diese einmalige schneeweise
Berglandschaft. Amsterdam- und Danskgya, die Sunde Danskegattet und Sgrgattet sowie das siidlich
anschlieBende Albert I.-Land — alles prachtvoll verzaubert durch den Neuschnee und teilweise beschienen durch
die Abendsonne! Staunend und geniefend standen wir auf den AufBendecks oder auf der Briicke und liefen
dieses Schauspiel an uns vorbeigleiten. SchlieSlich war es Zeit fiir unsere tdgliche Besprechung der Lage und das
Abendessen.

Bald darauf gelangten wir in den Magdalenefjord. Vorbei am Gullybreen und der Halbinsel Gravneset (mit fiir
uns nicht sichtbaren 130 Grébern aus der Walfingerzeit) manodvrierte unser Kapitidn Igor Stetsun das Schiff
gekonnt um die zahlreichen Felsen und Riffe, die iiberall knapp aus dem Fjord ragten. Bald standen wir vor dem
michtigen Waggonway-Gletscher, welcher den Magdalenefjord im Osten abschlieft. Trotz dreier potentieller
Abbruchstellen an der imposanten Gletscherkante kam es wihrend unseres Aufenthaltes leider zu keiner
Kalbung. Dafiir schlugen uns 5 Rentiere und ein Blaufuchs (die seltene dunkle Farbvariante des Eisfuchses) in
ihren Bann, die am Fuf3e des Alkekongen im Neuschnee erspédht wurden.

Eine gute halbe Stunde lang blieben wir im hinteren Magdalenefjord, jenem altbekannten Fjord, den schon
Willem Barents im Jahre 1596 Tage nach der Entdeckung Spitzbergens und spiter ungeziahlte Walfangschiffe
Schutz suchend angefahren hatten.
Heute gilt der Magdalenefjord bei den
groBen Kreuzfahrtschiffen als der
Fjord Spitzbergens schlechthin... Die
Dienst habende Briickenmannschaft
wendete unser Schiff, wir tuckerten
still aus dem Magdalenefjord hinaus,
den wir heute Abend ganz fiir uns
alleine genossen hatten und dessen
GroBartigkeit wir im winterlichen

Die spitzen Berge in der Magdalenebucht und ihrer Umgebung hatten Qbendgun(sit Zurl}CkheB;Igfh Kllirs

Willem Barents 1596 dazu inspiriert, der Inselgruppe einen ongsijord  — W.eltere 0 ._ePFm te

entsprechenden Namen zu geben. warteten morgen hinter dem siidlichen
Horizont.

0700 Position: 78°55‘N/ 12°09°E, Kongsfjord, auf Hohe der Lovéngyane, Lufttemperatur 3°C, teils bedeckt

des Kongsfjordes mit der Forschungssiedlung Ny Alesund. Auf noch niichternen Magen genossen wir zu

l andschaft, Geschichte und Forschung hieen die drei Schwerpunkte des neuen Tages. Tatort: die Region
frither Stunde bereits den Anblick des Kongsvegen, des Konigsgletschers am Ostende des Fjordes. Unser
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Schiff befand sich kurz nach 7 Uhr keine zwei Kilometer vor der michtig-prichtigen Abbruchkante dieses
Gletschers. Im vorgelagerten Giirtel der Eisbrocken und -schollen konnten wir einer Bartrobbe beim Aufstehen
zusehen. Und auch die Eissturmvogel sah man beim morgendlichen Bad sich ihr Gefieder sdubern. Der
Kongsvegen-Gletscher ist eines von tausend Beispielen weltweit, die das Abschmelzen der Gletscher
verdeutlichen: Im Jahre 1869 stand die Gletscherzunge noch beim Leirholmen, einer kleinen Schire in der
Gruppe der Lovén-Inseln, immerhin rund 5,5 Kilometer weiter im Fjord drauf3en als heute. Im Durchschnitt wich
der Kongsvegen demnach gute 40 Meter pro Jahr zuriick. So hitte auch unsere Vorfriihstiicksposition von heute
morgen damals noch mitten im Eis gelegen...

Als wir schlielich zum Friihstiick gingen, wendete das Schiff und nahm Kurs auf die Forschungssiedlung von
Ny Alesund. Vor der Anlandung war allerdings noch eine theoretische Einfithrung angesagt. So wurden wir auf
Besucherregeln hingewiesen und erfuhren zum Beispiel auch, dass sich im Gegensatz zu allen anderen
Bergwerken in Svalbard hier in Ny Alesund die Kohlevorkommen in Kiistenniihe, tief unter Meereshohe
befinden und somit noch unter dem Permafrostboden liegen. Von 1916 bis 1962 wurde hier mit einigen
Unterbrechungen Bergbau betrieben, der von vielen Unfillen iiberschattet wurde. In seiner besten Zeit, in den
fiinfziger Jahren, lebten hier sogar 200 Menschen mit ihren Familien. Eine Schule gehorte damals ebenso zu den
Einrichtungen wie ein kleines Krankenhaus und sogar eine eigene Zeitung.

Ny Alesund wurde 1916 als Bergbausiedlung gegriindet und ist heute ein internationales Forschungszentrum mit
40 bis 120 Einwohnern aus verschiedenen Liandern. Es gilt zu Recht als die nordlichste Dauersiedlung der Welt
(mit dem nordlichsten Postamt!). Nach dem Polarinstitut der Norweger war die Koldewey-Station des deutschen
AWI (Alfred-Wegener-Institut fiir Polar- und Meeresforschung) 1990 die zweite Forschungseinrichtung, die sich
vor allem mit Physik und Chemie der Atmosphire beschiftigt. Kiirzlich wurde die deutsche Station umbenannt:
Um die Zusammenarbeit mit den Franzosen stdrker zu betonen, heift die Einrichtung heute AWIPEV (nach dem
AWTI und dem franzdsischen Polarforscher Paul-Emile Victor). Es folgten jeweils eine englische, franzdsische,
italienische, japanische, koreanische und chinesische Station. Bald werden Japaner und wohl auch die Inder hier
forschen. Neben dem Klima sind heute vor allem Biologie und Okologie die Forschungsschwerpunkte.

Kurz nach dieser informativen FEinfithrung an Bord in die Geschichte gingen wir (ausgeriistet mit einem
»Stadtplan®) gegen 10 Uhr an einem geschiitzten Strand mit den Zodiacs an Land. In der Nihe der alten
Dampflokomotive am Ortseingang (der nordlichsten der Welt) konnten wir einige WeiSwangengédnse und
spielende Eisfiichse beobachten. Wir gingen in den Laden, deckten uns mit Postkarten und Souvenirs ein und
erkundeten die anderen Ecken und Winkel dieser kleinen Ortschaft mitten im Nirgendwo.

Ny Alesund war eine Bergbausiedlung, gleichzeitig aber auch der Ort, den der Polarforscher Roald Amundsen
als Ausgangspunkt fiir seinen Flug mit dem lenkbaren Luftschiff Norge wihlte. Am 11. Mai 1926 begann er
gemeinsam mit seinem Geldgeber Lincoln Ellsworth und dem Ingenieur und Piloten des Luftschiffes, Umberto
Nobile, seine Reise iiber den noch unbekannten Teil der Arktis und iiber den Nordpol, ehe er 72 Stunden spiter
in Teller in Alaska landete. Der Ankermast steht noch heute als Denkmal am Ortsrand. Natiirlich statteten wir
dieser geschichtstrachtigen Stahlkonstruktion einen Besuch ab, wobei Rolf uns auf dem Weg dorthin spannende
Geschichten von der Eroberung der Pole erzihlte.

Danach nahte der Termin, den wir mit der deutschen Forschungsstation hatten. Der Stationsleiter erzéhlte in
beillender Kilte von den Aufgaben und Projekten. Nach einem kleinen Spaziergang zum Auftauen der Fiile
wurde der Vortrag fortgesetzt, wihrend zwei seiner Mitarbeiter den mit Helium gefiillten Wetterballon
vorbereiteten, dessen Start wir mitverfolgen wollten. Zeitgleich mit rund 500 anderen Wetterstationen rund um

Neben viel Polargeschichte erwartete uns in Ny Alesund, der kleinen
Forschersiedlung am Kongsfjord, auch Wissenschaft live: wir
erlebten den Start eines Wetterballons vor der deutschen Station
AWIPEV. Der Stationsleiter (unten) erkldirte uns die Zusammenhdnge
und beantwortete Fragen.




den Globus muss der Ballon zwischen 12.45 und 13.15 Uhr (Ortszeit) zu seinem Flug bis in 30 Kilometern Hohe
gestartet werden. Aufmerksam sahen wir dem weilen Latexballon zu, wie er sehr schnell an Hohe gewann und
bald mit seiner kleinen ,,Gondel, den Messgeriten und Sendern, in den Schneewolken verschwand.

Zuriick an Bord, wirmten wir uns beim spét angesetzten Mittagessen, wihrend die Mannschaft unser Schiff auf
die folgenden Tage auf hoher See vorbereitete. Dann hie3 es, vorerst einmal Abschied zu nehmen von
Spitzbergen — wir fuhren aus dem Kongsfjord hinaus aus offene Meer und hielten Kurs Stidwest — mit Ziel
Ostgronland!

Den spiteren Nachmittag nutzten wir aus, um unser Wissen liber (eisige) Themen aus dieser Region zu vertiefen.
Hannes Grobe sprach iiber Klimakapriolen der Erdgeschichte, und Matthias Kopp bot
Hintergrundinformationen zur Arktis im Allgemeinen. Wer sich freute, nach dem Abendessen einem freien
Abend entgegenzusehen, hatte sich getduscht. Zwischen etwa 20 und 22 Uhr iiberquerte unser Schiff den
Kontinentalabhang; auf der Seekarte war deutlich zu sehen, wie auf relativ kurzer Strecke die Meerestiefen von
anfinglich noch rund 150 Metern bis auf 500 und spiter mehr als 3000 Metern Tiefe absanken. In einer solchen
Zone sorgen emporgedriickte Tiefenwasser und die damit herbeigefithrte Vermischung mit dem anders
zusammengesetzten Oberflichenwasser zu einer Niahrstoffanreicherung — was die Chance erhoht, hier auf Wale
zu treffen. Tatsdchlich — eine Gruppe von 5 bis 7 Weillschnauzendelfine (Lagenorhynchus albirostris)
bestitigten alsbald die Hypothese unseres Expeditionsteams. Diese 2,5 bis 3 Meter langen und rund 300
Kilogramm schweren Delfine mit ihrer charakterischen grofen Riickenfinne und dem hellen/grauen Flecken
dahinter folgten dem Schiff mehrere Minuten lang seitlich. Kaum waren sie verschwunden, lie} sich weit am
Horizont der Blas eines grofleren Wales ausmachen. Die Spannung auf der Briicke stieg, Ferngldser wurden zur
begehrten Mangelware. Bald zeigten sich dort zwei parallel schwimmende Wale, die als Seiwale (Balaenoptera
borealis) bestimmt wurden.

Bei unvermindert guten Bedingungen pfliigte sich der Bug unserer Professor Multanovskiy mit teilweise iiber 12
Knoten durch die Fluten des Nordatlantiks, Gronland entgegen.

22. August 2007 — Unterwegs nach Ostgronland / 1. Seetag

0700 Position: 76°49‘N/ 01°07°W, Nordatlantik, 160 Seemeilen vom Kongsfjord, Lufttemperatur 6°C, Schneeregen

bereits gegen 6 Uhr in der Friihe erfolgt war. Zum Gliick hatte Rolf sich noch anders besonnen und die

notige Zeitumstellung nicht um 2 Uhr nachts ausgerufen. Niemand hatte sich liber diese unverhoffte
Stunde Zusatzschlaf beklagt. Und weil uns heute ein ganzer Tag auf hoher See bevorstand, wurde auch gleich
das Friihstiick gestrichen — und durch ein friihstiicksartiges Mittagessen® (fraM) ersetzt (oh, wie lange wurde um
diesen Begriff gerungen...). Weil das, was andere gutdeutsch Brunch nennen, erst um 9.30 Uhr serviert wurde,
stellte sich Peter fiir die ,,early birds®, die Frithaufsteher zur Verfiigung und bestimmte mit einer kleinen Gruppe
Hartgesottener die Vogel auf hoher See. Neben dem altbekannten Kollegen Eissturmvogel entdeckte man auch
kleinere Trupps Krabbentaucher, eine Skua, eine Dreizehenmdwe sowie ein paar Dickschnabellummen —
immerhin gute 400 Kilometer vom nichstgelegenen Landpunkt entfernt.

Das fraM® war eine wirkliche Uberraschung unseres Kiichenteams Jocelyn und Marcelo! Siiies, Saures, Heif3es,
Kaltes, Salziges — hiibsch angerichtet und heihungrig-schnell verspeist.

Vor der Mittagszeit erreichten wir die Region des Mittelatlantischen Riickens, welcher gut 2000 Meter unter
dem Schiff verlief und die geologische Grenze zur nordamerikanischen Platte markierte. An der Oberfliche war
von alledem nichts zu merken — Nebel zog gelegentlich auf und verschwand dann wieder, der leichte Westwind
vermochte die Fahrt der Professor Multanovskiy nicht zu bremsen (wir fegten weiterhin mit rund 12 Knoten iiber
den Nordatlantik!) und der gesamte 360°-Horizont bestand aus einer einzigen kreisrunden Wasserfléache.

Ein reichhaltiges Vortrags- und Bildungsprogramm gliederte den Tag. Und gegen 15 Uhr kam zur geistigen
Nahrung auch Solides aus der Kiiche in die Bar: ein Nachmittagstee mit belegten Broten und Gebick.

Immer hiufiger blieb die Nebeldecke einfach iiber uns hingen, so dass die (Aus-)Sicht auf die Wasser des
Nordatlantiks auf einige hundert Meter schrumpfte. Fiir die kommende Nacht wurde eine kurze Dunkelzeit von
wenigen Stunden vorausgesagt. Aber es fand sich niemand, der diese Prognose nachts um 2 Uhr oder so
tatsédchlich tiberpriifen wollte... Gute Nacht!

‘ x ’ ir hatten wihrend der Nacht exzellente Fahrt gemacht, so dass die Uberquerung des Nullgradmeridians
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23. August 2007 — Unterwegs nach Ostgronland / 2. Seetag

0730 Position: 73°24°N/ 12°50°W, ca. 200 Seemeilen vor Kong Oscar Fjord, Lufttemperatur 6°C, regnerisch

auch Erfreuliches zu melden: Die relativ ruhige See erlaubte wiederum eine gute Fahrt, so dass wir zur

Friihstiickszeit nur noch 120 Seemeilen (220 Kilometer) in direkter Linie vom néchstgelegenen
Landpunkt (Pendulum @erne) entfernt waren. Allerdings verlief unser Kurs in einem spitzen Winkel auf die
Kiiste zu, weshalb es bis zu unserem eigentlichen Ziel, der Miindung des Kong Oscar Fjords, noch 200 Meilen
waren.
Die neueste Eiskarte der gonldndischen Ostkiiste hatte gestern diesen Entscheid herbeigefithrit — die
Treibeiskonzentration vor dem nordlicher gelegenen Kaiser Franz Joseph Fjord war zu dicht, als dass man den
auch viel zu breiten Eisgiirtel in der gegebenen Zeit hitte durchqueren kénnen. Die Fahrtleitung hatte sich
deshalb zu einem angepassten Plan durchgerungen und entschieden, die mit 10-40 Prozent geringere
Eiskonzentration vor dem Kong Oscar Fjord anzusteuern und dabei das Treibeis nach Moglichkeit zumindest
Teilweise siidlich zu umfahren, um nicht zuviel Zeit zu verlieren. Nebst solchem logistischen Spagat versprach
das Treibeis ab etwa morgen friith aber vor allem ein wunderbares Erlebnis zu werden, auf das wir uns alle schon
freuten...

Vorerst fuhren wir volle Kraft voraus durch den erstaunlich ruhigen Nordatlantik. Gerade als alle sich im
Vortragsraum befanden, waren eine kurze Zeit lang zwei Schwalbenmdwen ums Schiff zu sehen. Hin und
wieder belebte die Anwesenheit von ein paar Krabbentauchern die Leere dieser scheinbaren Wasserwiiste.

Im Verlaufe des spiteren Morgens begann sich im Norden ein Eisblink abzuzeichnen, d.h. dass ein
wahrscheinlich noch hinter dem Horizont liegendes Treibeisfeld seine weile Farbe in den dariiber hingenden
Wolken spiegelte. Bald darauf tauchte auch in der Fahrtrichtung ein Eisblink auf, und um 12.30 Uhr erschienen
die ersten Eisbrocken am Westhorizont in rund 5 Seemeilen Entfernung (72°35°N / 15°06‘W, ca. 130 Seemeilen
vom nichstgelegenen Landpunkt). Der eingeschlagene Kurs fiihrte unser Schiff haarscharf an den duBersten
Eisbrocken dieses Treibeisfeldes vorbei. Gegen 15 Uhr wiederholte sich dieses Schauspiel fast wie ein Déja-vue:
die ,gleiche* Eiszunge in ,,gleicher* Dichte und Entfernung. Dieses Mal musste der Kapitin den Kurs erstmals
leicht siidlich korrigieren, um nicht in das Treibeis zu gelangen. Dies wire derart weit von der Kiiste entfernt
nicht wiinschenswert gewesen — einerseits, weil eine Fahrt durchs Eis eine sehr deutliche Temporeduktion mit
sich bringt, andererseits, weil die Distanz zum Land noch viel zu grol war, um die Kiiste mit geringerer
Fahrtgeschwindigkeit in ab-
sehbarer Zeit {iiberhaupt zu
erreichen. Bald zeigte der
Radarschirm immer mehr Eis-
zipfel und -buchten an — was
uns dazu zwang, immer
wieder auszuweichen und
unseren direkten Kurs auf den
Kong Oscar Fjord aufzugeben.
Den ganzen spiteren Nach-
mittag und bis weit in die
Nacht hinein waren die Dienst
habenden  Offiziere  damit
beschiftigt, doch noch einen
Durchschlupf in  Richtung
Kiiste zu finden. Schlieflich
war auf dem Radar eine
einzige dicke Eiskante zu
sehen, die Kkeine weiteren
Ausweichméglichkeiten bot —
um 23.30 Uhr fuhren wir ins
Eis hinein.

Obwohl heute morgen die Wolkendecke grau, trist und tief am Himmel hing, gab es bei Rolfs Weckruf

Unerwartet kam das Eis! 15 Stunden lang brauchte das Schiff, um einen breiten
Treibeisgiirtel vor der gronlindischen Kiiste zu durchqueren.




24. August 2007 -Treibeis vor Ostgronland & Kapp Brewster

0700 Position: 70°38‘N/ 18°59°W, 50 Seemeilen vor Liverpool Land, Lufttemperatur 4°C, Nebel, Treibeis

Mannschaft das Schiff durch ein immmer dichter werdendes Treibeisfeld, iiber dem zudem noch ein

dicker Nebel lag. Diese unwirkliche Stille und Tausende von Eisschollen in allen Formen begleiteten uns
den ganzen Morgen hindurch. Jetzt wurde das ganze Ausmal} dieses Treibeisgiirtels klar. Die eben erst erhaltene
Eiskarte allerdings zeigte in dieser Region ,.eisfreies Fahrwasser®... Inzwischen hatte uns das Eis einen derart
siidlichen Kurs diktiert, dass die Hoffnungen schwanden, jemals noch in das Fjordsystem des Kong Oscar
Fjordes zu gelangen. Rolf fiel die Entscheidung gar nicht leicht, wegen einer ungiinstigen Konstellation von
Eisgiirtel, Distanzen und Zeitrahmen (und fehlerhafter Eiskarte...) neu den Kurs auf die Miindung des
Scoresbysundes legen zu lassen.
Die meisten von uns waren dick angezogen an Deck und bewunderten die neblige, geheimnisvolle Szenerie.
Ganz vereinzelt wurden wir immer wieder auf ein paar Krabbentaucher aufmerksam, oder man zuckte fast
zusammen, wenn ein Eissturmvogel aus dem blendend hellen Nichts in unsere Richtung geschossen kam. Nebel
und Eisdichte zwangen uns zu einem sehr gemichlichen Tempo — doch immerhin: Es ging in Richtung
gronlédndischer Kiiste!
Als das Radargerit gegen 15 Uhr eine schwarze Fliche vor uns in Fahrtrichtung anzeigte und auf eisfreies
Wasser tippen lie}, glaubten wir unseren Augen nicht. — Rund 15 Stunden lang hatte die Fahrt durchs Treibeis
gedauert! Im offenen Wasser angelangt, konnte die Geschwindigkeit wieder erhoht werden. Der Nebel
verschluckte alles, wir fuhren auf spiegelglatter See ins diffuse Nichts. Allerdings tauchten auf dem
Radarbildschirm jetzt die ersten groflen gelben Flecken auf: Eisberge! Noch vom Nebel verschluckt, wiirden uns
diese Eismonster in den kommenden Tagen durch die Fjorde Ostgronlands begleiten.

Die ganze Nacht lang — und es wurde wirklich zum ersten Mal wieder ziemlich dunkel — manovrierte die

Wihrend des Abendessens riss der Seenebel auf und wir fuhren unter beinahe wolkenlosem Himmel mit viel
Sonnenschein in den Scoresbysund ein. Was fiir ein Anblick! Land! Berge! Unendlich weite Sicht! Weil das
Wetter nicht nur schon, sondern die See auch ruhig war — und wir Landratten nach Bewegung lechzten —
entschied sich Rolf spontan fiir eine kurze Abendlandung am Kapp Brewster. So standen wir bei herrlichem
Licht um 20.45 Uhr am Kiesstrand vor den paar Jagdhiitten an jenem Kap, mit welchem der Scoresbysund an
seiner Suidkiiste beginnt. Die einen erklommen die mit Polarweiden bewachsenen Hidnge, um die Aussicht von
erhohter Position zu genieflen, die anderen schlenderten iiber das steinige Delta eines Fliisschens und erfreuten
sich am Weidenrdschen, der Nationalblume Gronlands. Bei der Riickfahrt zum Schiff verzerrten unterschiedlich
dichte Luftschichten
die Berge des gut 160
Kilometer entfernten
Milne Landes am
Abendhorizont zu
Pyramiden und biz-
zaren Spitzen. Wer
trotz des ereignis-
reichen Tages noch
bis zum Sonnenunter-
gang wach geblieben
war, wurde Zeuge
eines dramatisch rot
gefirbten Abend-
himmels gegen 23
Uhr. - Das Schiff
nahm Kurs in die
hintersten Regionen
des méchtigen
Scoresbysundes, wo
wir die kommenden

Endlich an Land! Nach langen Nebel-, Eis- und Seetagen begriisste uns der Scoresbysund Tage weitere arktische
mit einem herrlichen sonnigen Abend, den wir zu einem Spaziergang iiber den Polarweiden- Abenteuer zu bestehen
wald (vorne) am Kapp Brewster (Hintergrund) nutzten. hatten. ..
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25. August 2007 — Milne Land: Charcot Havn & Hecla Havn/Danmark O

0630 Position: 70°46°N/ 25°10°W, 5 Seemeilen vor Charcot Havn, Lufttemperatur 6°C, wolkenlos

Mit dieser groBartigen Szenerie vor den Kabinenfenstern wachten wir im hinteren, westlichen Teil des

Scoresbysundes auf. Die ldngst aufgegangene Sonne brauchte nur noch das diistere Wolkenband am
Morgenhimmel zu liberwinden, dann wiirden ,,unsere” Berge im Charcot Havn zu leuchten beginnen. Das Schiff
ankerte auf der Stdseite dieses kleinen Seitenfjords, der nach dem franzdsischen Polarforscher Charcot benannt
war. Die Morgenlandung am nordlichen Ufer des Charcot Havn fiihrte uns in eine weite Tundra, wie sie fiir
Ostgronland so typisch ist. Aufgeteilt in zwei Gruppen, wandten wir uns einem kleinen Hiigel aus schon
gerundetem Kristallingestein (Gneise und Migmatite, Grundgebirge, kaledonisch und élter) zu, von dessen
Anhohen wir uns einen Ausblick auf den Gletscher und die endlose Landschaft versprachen. Wihrend die eine
Gruppe sich intensiv der Beobachtung von Eistauchern widmete (Gavia immer, eine Vogelart aus der Gruppe
der Seetaucher), verfiihrten zahlreiche interessante Pflanzenarten die anderen dazu, sich stindig fotografierender
Weise bauchlings auf die Tundra zu werfen. Hier eine kleine, unvollstindige Artenliste dieses Morgens:

Waldbirlapp (Lycopodium annotinum), Polarweide (Salix glauca), Zwergbirke (Betula nana), Rote Alpennelke
(Viscaria alpina), Zypressen- oder Vierkantige Moorheide (Cassiope tetragona), Alpen-Birentraube
(Arctostaphylos alpina), Alpen-Moorbeere (Vaccinium uliginosum), Krihen- oder Rauschbeere (Empetrum
hermaphroditum), Gronlindische Blauglocke (Campanula gieseckiana), Scheuchzers Wollgras (Eriophorum
scheuchzeri), Weidenroschen (Chamaenerion latifolium) u.a.

Gemischte Schwirme von zehn bis zwanzig Birken- und Polarbirkenzeisigen sowie Schneeammern und
Steinschmitzern verfolgten uns aufgeregt rufend den Hang aufwirts. Bald hatten wir die hochsten Punkte dieses
Felsriegels erreicht — eine atemberaubende Aussicht offnete sich auf eine gewaltige Urlandschaft: die weite
Kies- und Sandebene des Gletscherflusses, Moridnenwille, der Charcot-Gletscher, die Eiskappen des Milne
Landes und namenlose, hohe Berge als phantastische ,,Bilderrahmen* am Horizont.

Zur Mittagszeit fuhren wir wie gewohnt zuriick zum Schiff, lichteten den Anker und fuhren beinahe den ganzen
Nachmittag der schonen Ost- und Siidostkiiste des Milne Landes entlang siidwirts, vorbei an riesigen Eisbergen.

Kurz vor der Ankerstelle bei der Danmark-Insel wurde eine Gruppe ziehender Belugas (Weilwale) entdeckt, die
leider sehr schwer auszumachen waren und bald darauf verschwanden. Gegen 17 Uhr ging es im Hecla Havn auf
der Danmark @ an Land. Auch hier bestimmten rundgeschliffene Gneise und Migmatite das Landschaftsbild —
und verlockten zu einer ausgiebigen Wanderung auf einen der hochsten Minigipfel in der Landeregion.
Unterwegs dorthin begeneten die Gneisbesteiger drei Alpenschneehiithnern. Eine zweite Gruppe schlenderte
geruhsam iiber sanft ansteigendes Gelidnde. Irgendwo unterwegs entdeckten wir ein paar Pflanzen des
Berufkrauts (Erigeron sp.), spéter Arktis-Hornkraut (Cerastium arcticum) und natiirlich iiberall die Weiden. Die
Stille tiber der Landschaft wurde jdh unterbrochen, als ein kiistennaher Eisberg unter lautem Krachen und Getose
zusammenstiirzte, sich schwerfillig hin und her rollte, bis der Eiskoloss eine neue bequemere Lage gefunden
hatte und endlich zur Ruhe kam.

ﬁ uf der Backbordseite das Milne Land, auf der Steuerbordseite fantastische Eisberge im Hall Bredning:

Gestirkt durch ein gutes Abendessen unseres Kiichenteams Jocelyn und Marcelo nahmen die meisten von uns
Rolfs Vorschlag gerne an, sich einen weiteren Kiistenabschnitt der Danmark @ bei einem Abendspaziergang
genauer anzusehen. Mit den Zodiacs brausten wir auf den silbrig gleienden Lichtstreifen der untergehenden
Sonne einer kleinen steinigen Bucht zu, tiber der sich Reste einer Wintersiedlung aus der Thule-Kultur befanden.
Uber wahre Teppiche aus bliihendem Fingerkraut (Potentilla sp.) durchstreiften wir diese kleinriumige Ecke der
Dianemarkinsel. Gerade als die Sonne gegen 22 Uhr hinter den Bergen des Milne Landes verschwand, erreichten
wir einen Punkt, von wo aus der Blick weit in den Fgnfjord reichte. Mit diesem optischen Vorgeschmack auf das
Reiseziel von morgen endete unser erster voller Tag im Fjordsystem des Scoresbysundes.

26. August 2007 — Fenfjord, Rgdefjord, Harefjord

0700 Position: 70°29‘N/ 26°34’W, Eingang Fgnfjord, Lufttemperatur 9°C, wolkenlos, Wind 5 Beaufort aus W

verlieB die Professor Multanovskiy ihre Driftposition vor der Danmark @, wo wir die Nacht verbracht
hatten. Den ganzen Morgen hindurch fuhren wir durch den engen Fgnfjord, der an seinem Eingang
seinem Namen alle Ehre machte — nicht nur, dass die Luft schon frith morgens mit 9° Celsius recht unarktisch

Der Tag begann, wie der gestrige geendet hatte: mit einem super Wetter! Schon kurz vor dem Friihstiick
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Die Danmark @ hatte es in sich. Am 25.
August erwarteten uns warme
Temperaturen, eine grandiose Aussicht,
viel spannende Geschichte (links unten:
alte Trapperhiitte bei den Thule-Ruinen)
und eine geologisch eigenartige
Landschaft.

warm anzufithlen war. Nein, das Schiff musste sich auch einem starken Gegenwind entgegenstemmen, der den
Fgnfjord herabgeblasen kam. Bald schon hatte sich die Sonne die steilen Felsufer dieses dramatischen Fjordes
hinabgearbeitet, von den anfinglich rotlich leuchtenden Bergspitzen bis zur Wasserhohe, wo das Licht als
grelles, blendendes Hell ankam.

Bald nahm der Wind ab, das Wasser beruhigte sich, und Eisberge in jeglicher Form und Gr6Be trieben auf dem
bald spiegelglatten Fjord. Geiibte Augen machten die ersten Moschusochsen aus. Diese zottigen Tiere glichen
auf diese Distanz dunklen, wandelnden Steinen in der unermesslich weiten Landschaft. Spater entdeckten wir
eine Flotte aus 7 Schnellbooten mit einheimischen Jiagern aus Scoresbysund. Und um 11.15 Uhr erreichten wir
die ,,Abbiegung* in den Rgdefjord.

Wer geglaubt hatte, die Eisberge konnten ja gar nicht mehr grofler werden, hatte sich getduscht! Im Rgdefjord
waren sie grofer! Hier interessierten aber nicht nur die Eiskolosse, sondern auch die Felswinde, von denen der
,rote Fjord* seinen Namen hatte. Roter Fels (geologisch exakt: New Red, eine Serie himatithaltiger Sandsteine
und Konglomerate aus dem obersten Karbon und Perm, Abtragungsschutt des kaledonischen Gebirges, dem
etwas dlteren Old Red Spitzbergens entsprechend), weiles Eis, dunkles Wasser, herbstlich-gelbliche Hinge,
blauer Himmel... Wie wiirde sich so etwas zu Hause glaubhaft erzihlen lassen?

Spontan wurde das Mittagessen um 1 Stunde verschoben, so dass wir in die Schlauchboote springen und einigen
besonders schonen Eisbergen einen Besuch abstatten konnten. In respektvoller Distanz kreisten wir langsam um
die majestitischen Eisriesen: hier ein Tor, dort eine Wand wie eine zusammengeschobene Ziehharmonika,
iberall Schwine und andere Phantasiefiguren aus Eis. Einige Boote fuhren gerade an einem dieser Eisriesen
vorbei, als als relativ kleines Eisstiick davon abbrach. Sofort fing der Monsterberg an zu schwanken...Bei einem
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Eindriicke aus den hintersten Fjordsystemen des Scores-
bysundes: Zodiac-Eisbergfahrt (ganz oben), Tundra-
spaziergang am Harefjord (oben und rechts oben), frei-
williges Bad im eiskalten Wasser (Christopher, rechts)

ganz kristallklaren, dunkelblauen Eisberg verabschiedeten wir uns und begaben uns zum Mittagessen zuriick

zum Schiff.

Wihrend des fritheren Nachmittages setzte die Professor Multanovskiy ihre Fahrt durch den Rgdefjord fort, der
hier seinem Namen alle Ehre machte und durch tiefrote, kriftig von Canyons zerschnittene Rotsedimentserien

beeindruckte.

Am Kreuzungspunkt des Rgdefjords mit dem Harefjord lieBen wir gegen 17 Uhr unsere fiinf Zodiacs zu Wasser

und brausten iiber die stille Wasseroberfldche, in der sich die Eisberge und der Himmel spiegelten. An einer

giinstigen Stelle am Ufer landeten wir und unternahmen eine kleine Tundra-Exkursion in zwei Gruppen. Auch

hier am Rgdepynt im Harefjord leuchtete die herbstliche Tundra in herrlichen Farben. Ein paar Moschusochsen
- 3

oben am Hang sorgten bei unseren Hangwanderern
fiir Aufregung. Die Strandldufer freuten sich iiber die
Unterwolle der Moschusochsen, die an vielen
Zwergbirkenstrauchern hing. Am Sandstrand folgten
wir den Spuren von Alpenschneehuhn,
Moschusochse, Eisfuchs, Méwen und Singvogeln.

Schon von weitem witterten wir Gutes, als sich unsere

Beim arktisches Grillfest im Harefjord schweiften die
Blicke vom Rippchen zum Eisberg zum Nusssalat zur
Geburtagstorte... Und unser Kiichenteam war voll im
Einsatz (v.1., Dima, Jocelyn, Marcelo)
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Zodiacs wieder dem Schiff ndherten — es roch nach Grilliertem, schon weit drauflen im Meer. Ausloser dieser
Duftwolke war ein waschechter Grill, den unser Kiichenteam in der Zwischenzeit auf dem Vorderdeck
aufgestellt hatte. Heute war ein hocharktisches Grillfest angesetzt! Nach hocharktischer Gepflogenheit alen wir
in Gummistiefeln und Windjacke an den Festbénken an Deck. Salate aller Arten, Saucen, Knoblauchbrot vom
Feinsten und natiirlich Grilliertes in schier unbeschrinkter Menge. Dazu Glithwein, Bier, Limonade etc. Musik
aus Lautsprechern verleiteten ein paar zum Gummistiefeltwist. Es wurde viel gegessen, viel gelacht — bis weit in
die Nacht hinein, die selbst gegen 23 Uhr noch nicht so richtig beginnen wollte. Im Schneckentempo war das
Schiff wihrend der Multanovskiy-Party in den Rypefjord eingebogen, wo wir nachts in Driftposition bleiben
wollten.

Linge der Fjorde im hinteren Scoresbysund
(Angaben ungefiihr und gerundet)

Fonfjord 35nm/65 km
Rodefjord 26 nm /48 km
Harefjord 13 nm /24 km
Rypefjord 15 nm /28 km
O Fjord 50 nm /93 km
Nordvestfjord >80 nm / 150 km

27. August 2007
Rypefjord: C.-Hofmann-Halbinsel / Harefjord: Gletscherfahrt. Gfjord

0630 Position: 70°59‘N/ 27°39°W, Drift im Rypefjord, Lufttemperatur 8°C, wolkenlos, klar, still - SUPER!

Exkursionsgebiet. Die Landestelle verwandelte sich kurzfristig in eine Freiluft-Umkleidekabine, denn

unsere dicken Winterkleider wiirden wir an solch einem warmen Tag nicht brauchen. Wir lieBen sie am
Strand zuriick oder verstauten sie im Tagesrucksack.
Auf dem Plan stand nichts Geringeres als die Gesamtiiberquerung dieser Halbinsel. Zwei Gruppen wurden
gebildet, die Weit- und die Kurzstreckenwanderer. Die Tundrahalbinseldurchquerer zogen leichtfiifig von
dannen (mussten aber schon bald — bedingt durch das sehr warme Wetter — einen weiteren Entkleidehalt
einschalten...). Diejenigen, denen heute morgen eher nach einer gemiitlicheren Exkursion zumute war, wandten
sich der gleichen Richtung zu, gonnten sich aber viele Beobachtungsstopps und auch ein paar Minuten der
absoluten Stille. Immer wieder flogen kleinere Schwirme von Singvogeln vor und neben uns auf. Jetzt, zu einer
Zeit der geistigen Vorbereitung fiir die lange Zugroute ins Winterquartier, waren solche Vogelschwirme bunt
zusammengewiirfelt. Uns fielen Schneeammern und Steinschmitzer auf, auch Polarbirkenzeisige und sogar ein
Wiesenpieper. Zwei Kolkraben schienen einen Sterntaucher in der Luft zu verfolgen, wihrend auf einem kleinen
See drei zundchst unbestimmbare Enten geruhsam Nahrung suchten (vermutlich Eisenten). Um unsere Tour
durchs oftmals beinahe kniehohe Gestriipp aus Polarweiden und Zwergbirken etwas ertrdglicher zu gestalten,
folgten wir — wo vorhanden — den Trampelpfaden der Moschusochsen. Auf diesen deutlich ausgetretenen
Weglein wechseln diese urigen Tiere zwischen ihren Weidegebieten.

Gerade als wir an der C.-Hofmann-Halbinsel anlandeten, erreichten auch die ersten Sonnenstrahlen das

Nach gut zwei Stunden kehrte die
kleinere Gruppe zum Schiff zuriick,
welches sich alsbald in Bewegung setzte.
Es galt nun, die Weitwanderer auf der
anderen Seite der Halbinsel abzuholen.
Schon bald erspidhte man von den Decks
aus etliche bunte Punkte auf der
Herbsttundra.
Nahe der Stelle, wo die Wanderer ans
Fjordufer gelangten, standen drei

Bei der Uberquerung der C.-Hofmann-
Halbinsel wurde viel Staub aufgewirbelt:
Die Tundra war trocken, die Samenstdinde
der Pflanzen prall gefiillt.
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Moschusochsen am Strand. Thnen wurde
noch ein kurzer Besuch abgestattet — dann
gab es Mittagessen und wohl auch eine
Dusche... Somit waren alle Gummistiefel-
wanderer wieder an Bord des Schiffes
vereint, und wir konnten wuns den
Attraktionen des Nachmittages zuwenden.
Dazu bot sich der nahe Harefjord geradezu
an. Rolf kannte im hintersten Teil dieses
,Hasenfjordes* eine Stelle, von der man
eine Gletscherzunge zur Abwechslung
einmal von oben bestaunen konnte.

Dieser Plan  wurde von  einigen
»~Rindviechern* erfolgreich behindert, denn
schon beim Ausbooten entdeckten wir
Moschusochsen am Ufer. Diese zottigen
Tiere standen ,,wie braune Koffer* auf der
Tundra, wie sie von gut unterrichteten
Kreisen genannt wurden, die hier nicht
namentlich genannt sein wollten...

Also wandte sich die Zodiacflotte zunéchst
diesen ehemaligen Zeitgenossen der
Mammuts zu. Am Ufer trafen wir auf eine
Gruppe von 4 erwachsenen Moschusochsen
mit einem Jungtier. Wir konnten sie mit den
Schlauchbooten in 50 bis 100 Metern
Entfernung beobachteten. Danach begann
die lange, aber landschaftlich reizvolle Zodiacfahrt bis zum Ende des Harefjords. Dort angelangt, stiegen wir auf
eine Seitenmoréne, von deren Grat man von oben auf die spaltige Gletscherzunge und die Abbruchkante eines
namenlosen Gletschers sehen konnte. An diesem Punkt im Landesinnern waren wir mit rund 250 Kilometern am
weitesten vom offenen Meer entfernt!

Abends setzten wir unsere Umrundung des Milne Landes fort, indem wir in den spektakuliren @fjord einliefen,
den Inselfjord. Den ganzen Tag iiber hatten wir uns in praller Sonne aufgehalten, die warmen Strahlen genossen.
Erst abends im @fjord, als die Sonne hinter den senkrechten, bis 2000 Meter hohen Felswinden aus
metamorphen Gesteinen verschwunden war, musste man wieder nach seiner Windjacke oder dem Pullover
suchen. Das letzte Sonnenlicht dieses Tages traf genau die spitze Zinne der Grundtvigskirke, einem imposanten,
1882 Meter hohen Felspfeiler.

Doch das war nicht das letzte Naturphdnomen des Tages. Wer sich zum Aufwirmen, Lesen oder Plaudern zu
spéter Stunde in der Bar versammelt hatte, wurde jih vom aufgehenden Mond aus dem Sessel geschleudert: ein
hell-oranger Baseball, der sich zusehends in einen Champignon und dann erst in den Mond verwandelte, ging
hinter dunkel-diister-blauen Eisbergen am nichtlichen Horizont auf!! Natiirlich rannte man in seine Kabine, und
die ldangst verstauten Kameras wurden flux wieder zum Vorschein und in Position gebracht. Dieser wahrhaft
unvergessliche Mondaufgang schloss diesen tollen Gronlandtag nun endgiiltig ab.

Herbsttundradurchquerer, Gletscherzungenbeobachter und
Moschusochseniiberraschung im Rype- und Hareford.

28. August 2007 — Nordvestfjord & Sydkapp

0650 Position: 71°18‘N/ 25°19°W, Eingang Nordvestfjord, Lufttemperatur 7°C, leicht bewolkt, Morgenlicht!!

Nordvestfjord. Unser Ziel war es, diesen tiefen Fjord moglichst weit hinauf zu befahren. Zuerst blies
uns, wie erwartet, ein sehr starker Fallwind entgegen, der sich jedoch bald gelegt hatte und der uns so
vertrauten ruhigen Wasserfliche Platz machte.

‘ ’ on der Morgensonne rot beleuchtete Bergspitzen flankierten frith morgens die Einfahrt in den méchtigen

Eigentlich waren wir ja den Anblick von iiberdimensionalen Eisbergen liangst gewohnt — aber hier im
Nordvestfjord iibertrafen sich die schwimmenden Eiskolosse noch an Grofle and Majestit! Aus Neugierde verma

Ben wir am Radarschirm einen dieser Eisriesen. Resultat: etwa 1 Kilometer Seitenlinge! Der Produzent dieser
Eisberge lag ganz oben im Fjord (wo wir nicht hinkommen konnten, da die Wassertiefen dort noch nicht
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vermessen sind) und hie3 Daugaard-Jensen-
Gletscher. Dort kalbten durchschnittlich 11
Kubikkilometer Eis pro Jahr und drifteten den
Fjord hinaus in den Scoresbysund.

An unserem Wendepunkt im Nordvestfjord rief
uns der Hotelmanager Charly aufs Vorderdeck,
wo er heifle Schokolade fiir uns bereitgestellt
hatte. Die wiarmende Tasse in der Hand, unter
dem Schiff etwa 1500 Meter Wassertiefe (!!)
und beidseits an den Ufern steile, unglaublich
groBartig geformte Berge und Felswinde — in
solch traumhafter Umgebung wendete der
Kapitdn das Schiff und wir hielten wieder auf
den Fjordausgang beim Siidkap zu, unserem
Ziel fiir den spiteren Nachmittag.

Nach dem Nordvestfjord-Mittagessen erreich-
ten wir die Mindung des Fjordes und
entdeckten bald die beiden Jédgerhiitten am
Sydkapp. Der Kapitin suchte nach einer
giinstigen, landnahen Ankerstelle, um uns die
Zodiacanfahrt zu verkiirzen, doch leider
erfolglos — selbst in unmittelbarer Landnéhe
betrug die Wassertiefe immer noch 180 Meter.
Trotzdem war die Fahrt zum Land nicht lang,
und schon bald standen wir in der kleinen,
halbmondformigen, steinigen Bucht vor den | Selbst im tiefgriindigen Nordvestfjord hingen die monstrésen
beiden Hiitten. Zuerst mussten wir wieder die | Eisberge nicht am Himmel — dafiir aber weckten Halo-

warme wasserfeste Kleidung ausziehen’ denn Erscheinungen im Zenit das Interesse der Fotograﬂnnen.

die Hitze war jetzt schon schweiBtreibend — und Unten:' Eisb?rgparkplatz vor dem Sydkapp, hinten das Jameson
dabei sollten wir ja noch einen Berg besteigen! | Land inrotlicher Herbstfarbung.

Zwei Gruppen bildeten sich nach dem
klassischen Muster: Die einen hielten schnurstracks auf den Berghang zu, wihrend sich die ,,Verniinftigen* im
gemichlichen Exkursionstempo den Behausungen und dem kleinen Felshiigel dahinter zuwandten. Super war
das Wetter, atemberaubend der Blick hiniiber zur Ruineninsel und zu den Hunderten von riesigen Eisbergen im
Hall Bredning, wie der nordliche Teil des Scoresbysundes heifit. Unser Schiff wurde bald zum Schiffchen —
klitzeklein wirkte die Professor Multanovskiy dort weit draulen bei ihrer Driftposition zwischen den monstrosen
Eisbergen.

Die bergsteigende Gruppe erreichte den ,,Vorgipfel”“ nach gut 75-miniitigem Aufstieg. Unterwegs hatte man sich
von einer kleineren Gruppe getrennt, die auf halber Strecke die Aussicht genossen, danach aber ein
gemiitlicheres Tempo bergab einlegte. Sie erkundeten unter der Leitung von Matthias den eben ziigig
durchschrittenen Berghang etwas genauer und stiegen langsam wieder ab. Den Gipfelstiirmern tat sich von ganz
oben (ca. 350 Meter iiber Meer) ein unbeschreibliches Panorama auf. Die Sicht reichte bis zum Kapp Brewster in
etwa 170 Kilometern Entfernung! Aber dazwischen lag der grofite Parkplatz fiir Eisberge, den Gronland zu
bieten hatte. Linker Hand, im Osten, bestaunten wir die herbstlich rot gefirbte Tundra des Jameson Landes,
einem der groBten zusammenhidngenden Tundrengebiete der ganzen Insel. Vor uns, jenseits des Sundes, ragten
die iiber 2000 Meter hohen Berge der Volquart-Boons-Kiiste auf, und im Stidwesten verdeckte die kleine, aber
steile Inselgruppe der Bireninseln den Eingang zum @fjord.

Aus dem Nichts tauchten unverhofft drei fremde Gestalten auf, eine davon mit Gewehr behidngt. Ohne uns weiter
zu beachten, kraxelten die drei behende iiber die Felsen und waren bald aufler Sicht. Als wir unten bei den
Hiitten angekommen waren, begegneten wir den drei Einheimischen wieder, die zielstrebig auf die Hiitten
zuhielten. Zuriick an Bord unseres Schiffes, wurde herzhaft geduscht und Fliissigkeit nachgefiillt — dann rief uns
Charly 4 Minuten und 28 Sekunden vor Tiir6ffnung zum Abendessen.

Den ganzen Abend und die ganze Nacht hindurch fuhr das Schiff durch den Scoresbysund ostwirts, vorbei an
wunderschonen Eisbergen, die anfangs noch im sanften Licht des Abends und der Dammerung leuchteten.

Y

TRE =
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29. August 2007 - Ittogqortoormiit & Nordatlantik

0730 Position: 70°27‘N/ 22°02°W, Anfahrt Ankerplatz vor Ittogqortoormiit, Lufttemperatur 4°C, sonnig, windstill

Héauser! Die Briickenmannschaft war gerade dabei, ein paar hundert Meter vor der Ortschaft

‘ x ’ er heute vor dem Gang zum Friihstiicksbuffet den Blick aus den Fenstern warf, staunte nicht schlecht:
Ittogqortoormiit/Scoresbysund zu ankern. Der Besuch dieses kleinen Dorfes war das grofle Ereignis

des Morgens. Wie mit den Verantwortlichen vor Ort abgesprochen, landeten wir um 9.45 Uhr Schiffszeit (was
8.45 Uhr Lokalzeit entsprach) an einem kleinen Kiesstrand zwischen den beiden durch einen Bach geteilten
Ortsteilen. Die aus Deutschland stammende und nun in Ittoqqortoormiit lebende Ruth empfing uns dort und
hindigte uns einen Ortsplan aus, worauf die wichtigen Sehenswiirdigkeiten, Aussichtspunkte und Gebdude
eingetragen waren. Dieses Mal ,,durften* wir ohne bewaffneten Tundrafiihrer ganz, ganz selbststindig durch den
Ort flanieren. Erste Anlaufstelle war das kleine Touristenbiiro, wo es Biicher und Souvenirs zu kaufen gab.
Ferner lockten das kleine Museum, die Kirche, der Helikopter-Landeplatz (zwecks Aussicht) oder auch der
Einkaufsladen. Einige besuchten das Hospital, andere fanden sich — freiwillig — in der Polizeistation wieder. An
diesen und weiteren zentralen Besichtigungspunkten hatte die Ortsverwaltung junge Leute postiert, die stolz ihr
Schulenglisch anwenden wollten und uns fiir Auskiinfte zur Seite standen. Am Postschalter, der auch gleich als
Bank fungierte, wurden die mit Fleil geschriebenen Postkarten abgeschickt, im weiflen Zelt hinter dem
Touristenbiiro machte man bei einem Pappbecher Kaffee Pause vom anstrengenden Dorfrundgang und vom
ungewohnten, ermiidenden Geldausgeben. Unterdessen lachte die Sonne wieder wie gewohnt von einem blauen
arktischen Himmel herab, und eine unsichtbare Stromung hatte kleine Eisbrocken in die Bucht getrieben.

Ab 12 Uhr mittags stand ein Schlauchbootpendelserwce zur Verfiigung, falls jemand vorzeitig zum Schiff
> = Y zuriick gelangen wollte. Beim Start des ersten
Multanovskiy-Wassertaxis entdeckten wachsame Augen
einen michtigen Buckelwal, der keine 500 Meter vor
der Siedlung herumschwamm. Der Wal konnte noch
langere Zeit auch vom Schiff aus beobachtet werden,
bis er sich in Richtung Fjordausgang davonmachte. Um
13 Uhr waren alle wieder an Bord, der Anker wurde
gelichtet und die Professor Multanovskiy nahm Kurs
auf den offenen Nordatlantik in Richtung Jan Mayen.

Die didnische wie die norwegische Eiskarte wiesen auf
einen breiten Treibeisgiirtel hin, der uns den direkten
Weg zur Vulkaninsel Jan Mayen versperrte, und dessen
Durchquerung sicherlich wieder etliche Stunden an Zeit
gekostet hitte. Der Kapitidn berechnete deshalb eine
siidliche Variante unseres Kurses, um das Eisfeld an
dessen siidlichem Zipfel zu umrunden.

Hannes Grobe

(oben) erliiutert
die Geologie der
Region vom
Mikkelsen-
Denkmal in
Ittogqortoormiit
aus, wdhrend die
Schlittenhunde
im Dorfvom
néichsten Winter
trdumen.

Wihrend in der Abenddimmerung gegen 21.30 Uhr die
letzten Bergspitzen Ostgronlands im Meer versanken,
niherte sich im Osten das von der Eiskarten
versprochene Treibeisfeld. Gleichzeitig stieg die
eiformige Mondscheibe still und fast unbemerkt hinter
dem Eis auf und die Lufttemperatur fiel auf beinahe null
Grad Celsius. So fuhren wir in die lange
Abendddmmerung hinein, auf dem Weg in ein neues
Abenteuer.
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Ittogqortoormiit / Scoresbysund

Ittogqortoormiit wurde 1925/26 auf ddnisches Betreiben hin als Kolonie angelegt, um Jigern aus
Siidostgronland die Moglichkeit zu erdffnen, die wildreichen Gebiete des nordlichen Ostgronland als neue
Jagdgebiete zu erschliefsen. Der schwelende Territorialkonflikt zwischen Ddnemark und Norwegen um dieses
Gebiet hat bei der Anlage der Siedlung durch Ddnemark sicherlich ebenfalls eine motivierende Rolle gespielt.
Der ddnische Polarforscher Ejnar Mikkelsen war eine treibende Kraft hinter diesen Bestrebungen und wdhlte
den Siedlungsplatz im Eingang des Scoresbysunds aus. Als giinstig erwies sich die Anwesenheit einer Polynia,
also einer aufgrund von Stromungen auch im Winter eisfreien Stelle im Fjord, da dies gute Jagdmoglichkeiten
besonders in dieser sonst so schwierigen Jahreszeit bot.
Nach Anlage der Siedlung wurden etwa 80 gronlindisches Siedler aus der Region von Ammassalik nach
Ittogqortoormiit gebracht. Bei einem Zwischenstop auf Island gelangte ein Grippevirus an Bord, so dass ein Teil
dieser ersten Siedler den folgenden Winter nicht iiberlebte. Die iibrigen waren aber von den guten
Jagdmaoglichkeiten der Region angetan und blieben trotz des schwierigen Starts im neuen Ort. Heute hat
Ittogqortoormiit etwa 550 Einwohner, die meisten gronlindischer Abstammung, die iibrigen aus Ddnemark. Es
gibt eine Schule, eine Kirche und ein kleines Hospital, aber keine Moglichkeiten fiir weiterfiihrende Ausbildung.
Zusdtzlich zum Ort gibt es zwei kleine Hiittensiedlungen in der Ndhe beim Kapp Hope und Kapp Tobin, wo
[riiher jeweils ein paar Jidgerfamilien lebten. Diese Auflenposten wurden ebenfalls 1925 angelegt, wie auch eine
kleine, aber nicht mehr bewohnte Hiittensammlung bei Kapp Stewart.
Zweimal wochentlich wird der gut 40 Kilometer entfernte Flughafen von Constable Pynt mit einer kleinen
Linienmaschine aus Island angeflogen, eine regelmdfige direkte Flugverbindung an die Westkiiste von Gronland
gibt es nicht. Von Versorgungsschiffen wird Ittogqortoormiit Ende Juli und Anfang August angelaufen.
Ittogqortoormiit ist die nordlichste Siedlung in Ostgronland, weiter nordlich gibt es nur noch einige wenige
Stationen fiir Forschung, Wetterbeobachtung und die Sirius-Patrouille.

(Zusammengestellt von Rolf Stange)

30. August 2007 —
In Richtung Jan Mayen / 1. Seetag

0750 Position: 69°05°N/ 17°37°W, Nordatlantik,
Lufttemperatur 5°C, sonnig, fast windstill

unserem Seetag, ganze zehn Minuten frither als
geplant durch seinen Weckruf aus dem Schlaf riss.
Etwa 8 dieser 13 bis 17 Meter langen und gut 30 Tonnen
schweren Meeressduger hatten sich durch ihren hohen Blas

S chuld waren die Buckelwale, dass Rolf uns heute, auf

(den ,,Atemhauch® der Wale) verraten, den wir auf sehr
ruhiger See schon von weitem entdeckt hatten. Doch es
sollte nicht bei dieser einen Gruppe bleiben. Bald mischten
noch etwa 4 Zwergwale mit, und zwischendurch gewannen zwei, drei Delfine (hochstwahrscheinlich
Weillschnauzendelfine) unsere Aufmerksamkeit. Nach dem Friihstiick wurden nochmals etwa 15 weitere
Buckelwale gesichtet. Viele Vogel bevolkerten diese Wasserregion — und zusammen mit einem kurzen Blick auf
die Seekarte konnte man eine mogliche Erkliarung fiir diese groe Zahl an Walen finden: geringere Wassertiefe
(dank eines versunkenen Minikontinentes, der von Gronland bei der Atlantik6ffnung abgetrennt wurde),
moglicherweise deshalb nihrstoffreicheres Wasser, darum die Vogel als optischer Indikator iiber Wasser fiir
einen guten Nahrungsplatz — und deshalb die friihstiickenden Wale...

Nachts hatten wir das Eisfeld strategisch geschickt umschifft, was uns um 6.10 Uhr heute morgen die siidlichste
Position der gesamten Reise einbrachte: 68°57‘N (und 18°14‘W). Inzwischen waren wir aber auf einen direkten
Kurs nach Jan Mayens Kiiste zuriickgekehrt. Die Ankunftszeit wurde auf morgen frith geschitzt.

Es blieb also Zeit fiir einen entspannten Tag an Bord, auf hoher See, mitten im Nordatlantik. Die Sonne schien
durch ein paar harmlose Wolkenbénder, das Meer war anfangs ganz ruhig, nachmittags kam Diinung auf, leicht
nur, aber geniigend stark, um uns merken zu lassen, dass wir auf einer Schiffsreise waren... Die meditative
Betrachtung des kreisrunden Horizontes aus Wasser und das konzentrierte Fotografieren der nahe
vorbeifliegenden Eissturmvogel wurden ofters durch ein Vortragsprogramm unterbrochen, welches das in
Gronland Erlebte aufarbeitete beziehungsweise der Vorbereitung auf Jan Mayen diente.

Eissturmvogel — unsere treuen Begleiter selbst
mitten im Nordatlantik.
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Natiirlich waren die Attraktionen nach dem Abendessen noch nicht abgeschlossen — selbst ein Seetag mitten im
Nordatlantik hilt Uberraschungen bereit. Dieses Mal traf uns die unverhoffte Lautsprecherdurchsage um 21.15
Uhr. In Fahrtrichtung voraus war der Beerenberg zu sehen, Jan Mayens 2277 Meter hoher Vulkan. Zu dieser
Mitteilung gehorte allerdings noch der nicht unwichtige Zusatz, dass sich diese Bergspitze in sage und schreibe
170 Kilometern (92 Seemeilen) Entfernung befand!! Unsere Position betrug 70°10°N/12°34°W. Wie ein heller,
in der Abenddimmerung treibender Eisberg ragte der Vulkangipfel iiber die Kimm. Phantastisch! Unwirklich!
...und vielleicht der letzte Blick, den wir auf diesen Vulkan erhaschen wiirden, denn die Statistik strotzt nur so
vor Pessimismus: Nur 4 bis 5 Tage im Jahr steht der Berg ohne Wolkenhiille mitten im Ozean, den Rest der Zeit
verhiillt ihn ein grauer Wolkenwintermantel.

—

31. August 2007 —-Jan Mayen

0630 Position: 70°56°N/ 9°W, 1,5 Seemeilen zur Kiiste von Sgr-Jan, Nordatlantik, Lufttemperatur 5°C, bedeckt, grau

ie ganze Nacht lang schwankte das
DSChiff in einer maBigen Diinung, die

leider stark genug war, um einige unter
uns an die Leidensgrenze zu bringen. Die
Landnihe beim Aufstehen tat dann allerdings
wieder gut: Jan Mayen lag einen Steinwurf
voraus. Dummerweise lief die Diinung
geradewegs auf die Nordkiiste dieser
verlorenen Vulkaninsel zu, wo unsere
eingeplanten = Landestellen  lagen.  Uns
schwante nichts Gutes... Trotzdem liefen wir
die Kvalrossbukta an, um die Situation fiir eine
Landung an Ort und Stelle einzusehen.
Allerdings waren bald die grofler Brecher am

Strand zu erkennen, und selbst wenn dort eine
Anlandung moglich gewesen wire — das Meer
rund ums Schiff machte ein Ausbooten in die
Zodiacs unmoglich. Rolf sah sich gezwungen, die Aktion Kvalross abzubrechen. Aber so schnell wollten wir uns
natiirlich nicht geschlagen geben. Die vorherrschende Wind- und Wellenrichtung gab Anlass zu der Hoffnung,
dass die Siidseite der Insel moglicherweise geschiitzt im Wind- und Wellenschatten lag. Also lieBen wir die
Professor Multanovskiy kurzer Hand nach Siiden fahren, um die Siidspitze zu umrunden und auf der anderen
Seite nachzusehen.

Am Richterkrater vorbeifahrend, deutete Rolf auf die einzigen Eiskeile der Insel, die selbst vom Schiff aus noch
gut zu sehen waren. Vor Sgr-Jan klarte es sogar auf, die Sonne beleuchtete die unwirklich stark griin leuchtenden
Moos- und Flechtenteppiche auf dem braunen oder schwarzen Lavasand der Insel. Tausende von Seevogeln
begleiteten die Professor Multanovskiy, fast als ob wir ein Fangschiff wiren. Die Neugierigsten waren wie
immer die Eissturmvogel, aber es befanden sich auch Eis- und Heringsmowen (der grauen Unterart graellsii)
darunter. Immer dramatischer entwickelte sich der Blick in Richtung Siidkap Jan Mayens, je weiter unser Schiff
sich diesem siidlichsten Punkt der Vulkaninsel nédherte (gelegen auf 70°49,6°N und 9°W). Steile Felswinde, die
zur  Brutzeit im  Hochsommer durch
Zehntausende von Seevogeln besiedelt waren,
leuchteten in der diffus scheinenden Sonne. Die
Brandungswellen der Diinung schossen
meterhoch an den Lavafelsen empor. Grofle
Vogelscharen folgtem dem Schiff oder ruhten
auf dem Wasser. Doch je mehr wir das Sgrkap
umrundeten, desto ruhiger wurde das Meer. Die
kollektive Hoffnung an Bord wuchs! Sollte
doch noch wider Erwarten eine Landung
moglich sein? Als wir die Hohe der
norwegischen Station erreicht hatten, wo sich
normalerweise gefahrlich hohe Wellen am

Jan Mayen voraus! Wie schnell man doch wach wird, wenn eine
verwunschene Vulkaninsel einen Steinwurf entfernt liegt...

Robinson oder Freitag? Nein, Matthias erwartet die Zodiacflotte
zur ersten Landung auf Jan Mayen!
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Aschestrand ~ brachen,  diimpelten ein  paar
Wellenziinglein die flachen Stridnde hoch, und selbst
hier rund ums Schiff war Ententeichstimmung
eingekehrt. Jetzt aber nichts wie ab in die Boote! Jan
Mayen schien uns regelrecht zu verwohnen mit solch
optimalen Bedingungen an der ansonsten so
gefiirchteten Siidkiiste!

Nach einer kurzen Erkundungstour unserer Guides
landeten wir alle in der kleinen Béatvika, einem runden
Einlass mit flachem Strand zwischen bizzar geformten
Lava-Ufern. Neben seinem Jeep stand bereits der
Kommandant der Insel, ein norwegischer Armee-
Offizier. Der kollegial wirkende Mittfiinfziger mit
schneeweilfem Haar - Chef der 18 Seelen
umfassenden Belegschaft — begriifte uns freundlich.
48 Prozent unserer Gruppe machten sich sogleich auf
den Weg zur nahe gelegenen Station, die anderen 52
Prozent vertrieben sich die Zeit bis zu ihrem
Stationsbesuch durch einen Spaziergang auf der
Aschestra3e der Kiiste entlang. Obwohl der Himmel
noch bewdlkt war, schien die Sonne zwischendurch
kraftig, vermochte aber die windbedingten kiihlen
Temperaturen (um die 5°C) nicht aufzubessern. Der

Marsch in Richtung Wetterstation und Flugfeld glich
einer Wanderung auf dem Mond, hitten uns das nicht
ganz  jugendfreie  Stralenschild  sowie  der
iibermannshohe Wegweiser heimwehkranker Nor-
weger abrupt wieder an unsere alte Erde erinnert.
Linker Hand steil ansteigende Lavaklippen, rechts der
enorm breite schwarze Sandstrand mit einer
unglaublichen Menge an Treibholz. Und dahinter ein
Meer, so ruhig und flach wie der Chiemsee — nur
schon das eine Seltenheit sondergleichen!

Nach etwas iiber einer Stunde wechselten sich die
Gruppen aus, so dass alle in den exklusiven Genuss
eines Wetterstationsbesuches kamen. Die Info-Tour
begann im gerdumigen, angenehm eingerichteten
Wohnzimmer mit einem Film in Deutsch iiber das
Leben in Olonkinbyen, danach stand der Inselchef
Rede und Antwort, und spdter wurde der
Souvenirladen gedffnet. In unseren Socken schlurften
wir an den interessanten Glasvitrinen vorbei, in denen
Objekte aus der Geschichte Jan Mayens ausgestellt
waren. Alte Fotos von Stationsteams und Besuchern,
historische Landkarten, Schiffsplaquetten u.v.m.
dekorierten die Winde.

Kurz vor 15 Uhr kehrten wir hungrig zum Schiff
zuriick, das in einer Distanz von etwa einer Seemeile
vor der Kiiste ankerte. Unser flexibles Kiichenteam
mit Jocelyn und Marcelo hatte die Vorbereitung des
Mittagessens verschoben, so dass wir unseren
Inselbesuch ohne Zeitdruck durchfithren konnten.
Jetzt fiillten sich die beiden Restaurants aber

Eindriicke der Landung bei der Station Olonkinbyen: der
Stationsleiter fige vor dem beriihmten Schild, alte
holldndische Kanonen im Eingangsbereich,
begummistiefelte Inselwanderer und entspannte
Besucheridylle vor der Wetterstation (Rolf/links und
Hannes in Urlaubspose).

25



schlagartig, denn a) hatten wir enormen Hunger
mitgebracht, und b) sollte es bald ein zweites Mal an
Land gehen!

Das Schiff fuhr keine zehn Meilen weiter nordost-
wirts. Immer noch an der gefiirchteten und sonst so
wilden Siidkiiste, planten wir einen zweiten
Landgang, denn See und Wetter waren weiterhin un-
un-unglauchlich ruhig. Kaum waren Servietten und
Besteck nach dem letzten Bissen Mittagessen
abgelegt, heulten die Zodiacmotoren wieder auf.

Wir landeten bei der Eierinsel, die eigentlich gar keine
Insel mehr war, sondern ein merkwiirdiger, 217 Meter
hoher Haufen schichtweise iibereinander gelagerter
Asche. Die steilen Klippen dieses seltsamen Gebildes
boten den Seevogeln optimale Nistbedingungen.
Nordlich davon fiihrte ein breiter, weiter Sandstrand
zu den Ruinen der ersten Wetterstation auf Jan Mayen.
In den Jahren 1921 bis 1923 aufgebaut, blieb die
Station bis im September 1940 in Betrieb. Um nicht in
die Hinde der deutschen Wehrmacht zu fallen,
zerstorten die Norweger und Briten nach und nach die
Gebiude. Zuriick blieb ein kurioses Sammelsurium an
Bauteilen, Fundamenten, Scherben, Holzsplittern,
Dréhten und Kabeln.

Eine kleine Hiitte, nahe der Kiiste versteckt zwischen Seit 1940 liegt die erste Wetterstation auf Jan Mayen von
ein paar Felsen gelegen, war etwas jlinger. Die 1921 in Triimmern (ganz oben). Nach der Riickfahrt vom
wihrend des Krieges auf Jan Mayen stationierte Strand bei der Egggya (oben) setzten wir Kurs auf
norwegische Garnison hatte sie als Spdhposten | Spitzbergen.

errichtet.

Von hier aus trennten uns bloB noch 13 Kilometer Luftlinie vom 2277 Meter hohen Gipfel des Vulkans
Beerenberg (letzter Ausbruch 1985). Doch leider hielten Wolkenbinder den Gipfel umhiillt wie ein grofBes
vergletschertes Geheimnis.

Nachdem wir uns ausgiebig umgesehen hatten, ging es schlieBlich wieder zuriick an Bord. Eine Weile noch
folgten wir dem Beerenberg, dessen Spitze andeutungsweise durch die Wolken lugte, sonst jedoch verborgen
blieb. Verabschiedet von einem wunderbaren Sonnenuntergang, gingen wir schlieflich zum Essen und lieSen
diese einsame, faszinierende Insel zuriick.

Distanzen im Nordatlantik Seemeilen  Kilometer
Ny Alesund/Svalbard — Kapp Brewster/Gronland 730 1350
Ittogqortoormiit/Gronland — Kvalrossbukta/Jan Mayen 270 500
Olonkinbyen/Jan Mayen — Eingang Isfjord/Svalbard 590 1090

1. September 2007 — Unterwegs nach Spitzbergen / 1. Seetag

0900 Position: 72°50°N/ 3°16’W, rund 400 Seemeilen von Spitzbergen, Luft 4°C, leicht bedeckt, ruhige See, Diinung.

Mittagessen fraM®, was auch die Langschlifer begliickte, denn Rolf hatte Milde walten lassen und

diesen kulinarische Start in den Seetag erst auf 10 Uhr angesetzt. Als das Schiff erwachte, befanden wir
uns 396 Seemeilen vor der Westkiiste Spitzbergens (geschitzte Fahrtzeit dorthin: 36 Stunden...), hatten den
Mittelatlantischen Riicken gute zweitausend Meter unter dem Schiffsrumpf und brausten mit 11,5 Knoten (=
11,5 Seemeilen pro Stunde, also 21 Kilometern pro Stunde) auf den Greenwich-Meridian bei 0°W/E zu.

Nach dem Brunch ordnete man Gedanken und Erinnerungen, beobachtete das Meer von der Briicke aus oder
nahm am abwechslungsreich gestalteten Vortragsprogramm teil. Das Wetter war ruhig, obwohl eine penetrante

| ] nseren ersten von zwei vollen Tagen im Nordatlantik zelebrierten wir mit einem friihstiicksartigen
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Diinung das Schiff ,,in Bewegung* hielt. Ohne Unterbruch folgten uns die Eissturmvogel. Einmal wurden sogar
zwei Falkenraubmowen gesichtet. Wale blieben (bisher...) unsichtbar.

Kurz vor 17 Uhr iiberquerten wir den 0-Grad-Meridian. Ein bisschen Vertrautheit stieg hoch, befanden wir uns
doch ab jetzt wieder auf ,unserer”, der Ostlichen Hemisphidre. Dies hatte auch zur Folge, dass wir einen
administrativen Akt hinter uns bringen mussten, der — fiir manche — doch von groerer Tragweite sein sollte: Die
Schiffszeit musste angepasst, d.h. um eine Stunde vorgestellt werden. Die Nacht war im Handumdrehen um 60
Minuten kiirzer geworden. ..

2. September 2007 — Unterwegs nach Spitzbergen / 2. Seetag

0800 Position: 75°51°N/ 5°35’E, Nordatlantik, 165 Seemeilen vor dem Isfjord, Luft 6°C, leicht bedeckt, Gegenwind 5-6 Bf.

Fensterscheiben auf der Briicke zeugten am Morgen von der Gischt, die sich nachts iiber das Vorschiff
ergossen haben musste. Den ganzen Vormittag tiber wehte uns ein Wind mit Stirke 5-6 Beaufort entgegen.
Erst nachmittags hatte sich das Meer etwas beruhigt, die Sonne schien von einem durch hohe Schleierwolken
verzierten Himmel und wir ndherten uns langsam aber sicher dem ersehnten Land.
Das Vortragsprogramm, gutes Essen, frische Luft tanken auf den Auflendecks, das Lesen ldngst félliger Biicher
u.v.m. begleiteten uns durch diesen zweiten Seetag.
Abends tiberraschten uns die ufernahen Bergketten Spitzbergens, die unvermittelt aus dem Meer aufzutauchen
schienen und erst noch von der untergehenden (!) Sonne rotlich beschienen wurden.

S tarker als vergangene Nacht hatte es auf dieser Reise noch nie geschwankt. Die salzverkrusteten

N\ e eTE e o

3. September 2007 - Isfjord: Alkhornet & Festningen

0630 Position: 78°06’N/ 13°20’E, Luft 3°C, Einfahrt Isfjorden, weitgehend sonnig, ruhige See, windstill

hocharktischen Spitzbergen eingetroffen. Ein leichtes Gefiihl von Vertrautheit stieg auf beim Anblick der

frisch verschneiten Berge. Nach einer intensiven Eisbédrenobservierung durch Peter und Rolf erschallte
der Aufruf zur Landung. Wir teilten uns bereits auf dem Schiff in eine Wandergruppe (welche bereits um 8.15
Uhr an den Strand gestellt wurde) und in eine Gruppe der Tundraspazierginger, welche noch etwas weiter auf
dem Schiff fahren durfte und schlieBlich direkt am Alkhornet/Ecke Tryghamna landete.
Eiskrusten deckten die vielen kleinen Béchlein ab. Vor der Kiiste im Meer sammelten sich Hunderte von
Eiderentenjungen fiir den gemeinsamen Zug nach Norwegen. Die Luftwege iiber dem Isfjord waren stark belegt
durch junge Dreizehenmowen und junge FEismowen. Auf der Tundra erbettelten zwei junge
Schmarotzerraubmowen ihr Frithstiick von den Altvogeln, welche jenes gerade einer Dreizehenmowe abgejagt
hatten. Etwa 20 bis 30 Rentiere weideten in zahllosen
kleinen Griippchen weit iiber die Tundra verstreut, zum Teil
schon mit gefegtem Geweih (noch blutig-rétlich), oder noch
mit dem Bast iiberzogen — oder die wilden Typen, die ihren
Bast erst teilweise abgefegt hatten und nun blutige Fetzen an
ihren Geweihen herumtrugen, die im Wind wehten. Einige
der grolen Geweihtrdager niherten sich uns bis auf weniger
als 10 Meter!

Endlich Land voraus! Wir waren am FEingang des Isfjordes angelangt — und damit wieder im

Die Rentiere auf der Tundra beim Alkhornet liessen sich
durch den Besuch tiberhaupt nicht aus der Ruhe bringen.
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In der Nihe des Landeplatzes statteten wir noch den Ruinen einer ehemaligen Trapperhiitte einen Kurzbesuch
ab, dann ging es tiber Stock und Stein (mehr Stein — im Meer draufen...!) mit den Zodiacs zum Mittagessen.

Am Nachmittag lieBen wir die Reiseerlebenisse auf unserem letzten Tundraausflug bei Festningen, gegeniiber
dem Alkhornet, ausklingen. Zum Abschied stieBen wir auf der Tundra mit ddnischem Akvavit an, sogen die
saubere Luft, die Stille, die weite Landschaft nochmals ganz tief ein — dann ging es zum Schiff zuriick, zum
letzten Gummistiefelputzen auf dieser Reise. Wihrend dessen bog das Schiff in den nahen Grgnfjord ein, so dass
wir noch einen Blick auf die russische Bergbausiedlung Barentsburg werfen konnten und nahm danach Kurs auf
Longyearbyen.

Vor dem Abendessen lud Rolf uns ein letztes Mal in die Bar ein, um uns die Details der bevorstehenden Abreise
zu erldutern und um sich offiziell von uns zu verabschieden. Bei dieser Gelegenheit dankte er auch allen, die
zum Erfolg dieser Reise beigetragen hatten, vor allem Kapitdn Igor Stetsun und seiner 19-kopfigen russischen
Mannschaft aus St Petersburg.

Schlieflich gab es in den Restaurants ein
leckeres  Multanovskiy-Abschiedsessen, das
Jocelyn und Marcelo fiir uns zubereitet hatten.
Und als Abschluss bot Rolf im Vortragsraum
eine Bilderriickschau von unserer Reise an und
lieB die letzten Tage dabei noch einmal Revue
passieren. Letztlich war es Zeit zu packen,
wihrend wir spidt abends bei Longyearbyen
anlegten.

Schon muss es gewesen sein, am Alkhornet
(Hintergrund) als Trapper zu leben...

7

4. September 2007 Longyearbyen
78°13°N/ 15°36’E, am Pier
ie gewohnt, wurden wir ein letztes Mal iiber Lautsprecher sanft aus dem wohlverdienten Schlaf
gerissen. Nach dem letzten Multanovskiy-Friihstiick war es Zeit, sich zu verabschieden. Dann brachte
uns ein Bus in den Ort und spiter von dort zum Flugplatz, wo um 15Uhr das Flugzeug in Richtung
Heimat ging. Unser hocharktisches Abenteuer war vorbei!

Gesamte Reisestrecke:
2713 Seemeilen = 5025 Kilometer
Distanz zwischen nordlichstem und siidlichstem Breitenkreis: 1318 Kilometer

Peter Balwin schrieb den Text und besorgte das Layout, Thomas Willke las quer und Rolf machte die Fotos, die Karte und las Korrektur.

Wir danken lhnen, dass Sie diese Reise ins arktische Spitzbergen und an die wilde Ostkiiste
Grénlands an Bord der Professor Multanovskiy mit uns gemacht haben, und wir wiirden uns
freuen, Sie einmal in den Polargebieten unserer Erde — Nord oder Siid — wiederzusehen!

www.oceanwide-expeditions.com

Eine Kopie dieses Reiseberichts mit den Fotos in Farbe finden Sie im Internet unter www.spitzbergen.de
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bild der wissenschaft-Leserreise: Vortrags- und Filmprogramm an Bord

1. 16. August | Der weille Planet Film

2. 17. August | Palaver geomorphologicum, Eiskeilnetze etc. Rolf Stange, Hannes Grobe

3. 18. August | Die Dickschnabellumme, Kurzeinfiihrung Peter Balwin

4. 19. August | Die Arbeit des Alfred-Wegener-Institutes Hannes Grobe
Vortrag und Film

5. 19. August | Das Walross, Kurzeinfiihrung Rolf Stange

6. 20. August | Walfang im 17. Jahrhundert, Kurzeinfithrung Peter Balwin

7. 20. August | Vogel Spitzbergens bestimmen Peter Balwin

8. 20. August | Entstehung von Landformen in Spitzbergen, Kurzeinfiihrung Rolf Stange

9. 21. August | Klimakapriolen der Erdgeschichte, Vortrag Hannes Grobe

10. 21. August | Die Arktis — eine Einfiihrung, Vortrag Matthias Kopp

11. 22. August | Vorfriihstiicksvogel auf hoher See, Beobachtungspraxis Peter Balwin

12. 22. August | Von der Kohle zu den Einzellern (Wissenswertes iiber | Passagiere Friedrich Oertel
Bergbau & Mikrobiologie) und Angela Doege

13. 22. August | Bohren im Gedichtnis der Erde, Vortrag Hannes Grobe

14. 22. August | Adaptations to the Arctic environment, Vortrag Christopher Gouraud

15. 23. August | Palaver groenlandicum, Einstimmung u. Hintergriinde Rolf Stange

16. 23. August | Antworten aus der Eiszeit, Film Hannes Grobe

17. 23. August | Pack- und Treibeis im Arktischen Ozean und in der Fram- | Peter Balwin
Strale, Kurzeinfiihrung

18. 29. August | Der = Moschusochse, biologische = und literarische | Peter Balwin
Kurzeinfithrung und Rolf Stange

19. 29. August | Alfred Wegeners letzte Expedition, Film Hannes Grobe

20. 30. August | Inuit — Woher sie kamen, wer sie sind, Vortrag Peter Balwin

21. 30. August | Jan Mayen, Vortrag Rolf Stange

22. 30. August | Die Erde lebt — die Erde bebt, Vortrag Hannes Grobe

23. 30. August | Bird Migration, Vortrag Christopher Gouraud

24. 1. Sept. Jan Mayen Kaleidoskop. Nachtrige & Fragen Hannes Grobe, Rolf Stange

25. 1. Sept. Geheimnisse der Photosynthese, Referat Rolf Gademann

26. 1. Sept. Nordlichter — physikalische Hintergriinde, Referat Adrian Biland

27. 1. Sept. Was ist eine Klimakatastrophe? Vortrag Hannes Grobe

28. 2. Sept. Scoresbysund  Hot  Dogs;  Hundeschlittenfahrten  im | Rolf Stange
Scoresbysund in Wort und Bild

29. 2. Sept. Peary Land — Reise zum nordlichsten Landpunkt Peter Balwin

30. 2. Sept. Polarstern-Expeditionstagebuch in Wort und Bild Hannes Grobe

Einige Male Demonstration von Plankton u.a. unter dem von UNIS | Susanne Demmerle, Angela

Longyearbyen zur Verfiigung gestellten Mikroskop

Doege (DANKE!)

Weitere Filme

Abenteuer Arktis: Leben am Nordpolarmeer
Palos Hochzeit (Inuit-Spielfilm)
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Reiseroute Spitzbergen

. Gashamna

. Brepollen/Mendeleevbreen
. Austre Burgerbukta

. Kapp Lee

. Sundneset

. Torellneset

. Alkefjellet

. Phippsgya

01N LN A~ W~

30

/

9. Treibeis bei Rossgya/nordlichste Position
10. Hamiltonbukta

11. Smeerenburg

12. Magdalenefjord

13. Kongsfjord

14. Ny Alesund

30. Alkhornet

31. Festningen



Reiseroute Ostgronland

15. Kapp Brewster 21. Harefjord (Gletscherfahrt)

16. Charcot Havn 22. Rypefjord/C.-Hofmann-Halvg
17. Danmark @ 23. @fjord

18. Fgnfjord 24. Nordvestfjord

19. Rgdefjord 25. Sydkapp

20. Harefjord (Badestelle) 26. Ittogqortoormiit

Reiseroute Jan Mayen 28. Olonkinbyen
27. Kvalrossbukta 29. Egggya
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